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INTRODUKTION

Ved @&ndring af vejens status fra kommunal ve;j til privat vej eller privat faellesvej (nedklassificering), vil
pligten til at vedligeholde vejen overga fra den kommunale vejbestyrelse til de bergrte grundejere.

Vejbestyrelsen fremlaegger tilstandsrapporten med det formal at dokumentere vejens fysiske tilstand
over for de bergrte grundejere i forbindelse med den pateenkte nedklassificering.

Tilstandsrapporten tjener som grundejeres sikkerhed for, at de ikke overtager en nedslidt vej, der vil
kraeve umiddelbare udbedringsarbejder, og er en beskrivelse af de evt. udbedringsarbejder kommunen
agter at udfgre op til tidspunktet for den pataenkte nedklassificering, med henblik pa at sikre, at vejen
er i god og forsvarlig stand som privat faellesvej.

En forudsatning for anvendelse af tilstandsrapporterne er at veje pataenkt for nedklassificering kan
indeholdes i vejklasserne TO, T1 eller T2 (Vejreglen: Dimensionering af befaestelser og
forstaerkningsbelagninger), se afsnit 2.1.1.

Tilstandsrapporter omhandler fglgende vejelementer:

Belaegning (asfalt, fliser mv.)

Vejafvanding

Vejbelysning

Vejens udstyr (skilte, kgrebaneafmarkning, hegn mv.)
Bygveerker (broer, tunneller m.v.).

Til hvert af ovenstaende vejelementer er udarbejdet procedurer for eftersyn med tilhgrende
registreringsskemaer.

Det faerdige resultat af tilstandsvurderingen fremgar af den for vejen specifikke tilstandsrapport bilagt
de relevante registreringsskemaer. Et paradigme for tilstandsrapport er vedlagt i Bilag 1.

PROCEDURE FOR NEDKLASSIFICERING

Vejbestyrelsen kan tidligst traeffe beslutning om, at en offentlig vej skal nedklassificeres til privat
faellesvej eller privat vej 4 ar efter, at vejbestyrelsen har offentliggjort, at den pataenker at traeffe en
sadan beslutning. Endelig beslutning skal traeffes senest 6 ar efter offentligggrelsen.

Som grundlag for den endelige beslutning skal vejbestyrelsen udfaerdige en tilstandsrapport, der
dokumenterer, at vejen med udstyr er i god og forsvarlig stand i forhold til den fremtidige trafik pa
vejen. For at en vej er i en god og forsvarlig stand forudseaettes, at vejens elementer i almindelighed har
en restlevetid pa mindst 25 % af vejelementets tekniske levetid, og at der ikke forefindes skader, som er
trafikfarlige.

| forbindelse med vejbestyrelsens beslutning om at nedklassificere en offentlig vej, offentligggr og
sender vejbestyrelsen sin tilstandsrapport til de ejere og brugere af ejendomme, der skgnnes at blive
bergrt af nedklassificeringen, med en frist pa mindst 12 uger til at fremkomme med indsigelser m.v.
mod rapporten.

Efter udlgbet af fristen udfaerdiger vejbestyrelsen en endelig tilstandsrapport, der offentligggres og
sendes til de bergrte ejere og brugere, forsynet med oplysning om klageadgang.



Kommunalbestyrelsen kan tidligst traeffe endelig afggrelse om, at en vej skal nedklassificeres til privat
feellesvej eller privat vej efter klagefristens udlgb, og hvis tilstandsrapporten er paklaget, tidligst nar
Vejdirektoratet har truffet afggrelse i klagesagen.

Det betyder, at sagsbehandlingen skal indrettes pa en sddan made, at der ogsa bliver mulighed for, at
Vejdirektoratet som klagemyndighed for tilstandsrapporterne kan tage stilling til dem, inden for fristen
pa 6 ar.

Der er intet til hinder for, at kommunalbestyrelsen udarbejder den fgrste, forelgbige, tilstandsrapport,
jf. vejlovens § 90, stk. 8, fgr udlgbet af de 4 ar, eller at kommunens endelige tilstandsrapport, jf. § 90,
stk. 11, foreligger fgr udlgbet af de 4 ar.

Det afggrende er, at den endelige tilstandsrapport giver et korrekt billede af vejens tilstand pa
tidspunktet for den endelige beslutning om, at vejen skal nedklassificeres, jf. § 90, stk. 12. For at sikre
dette, ma den endelige tilstandsrapport ikke vaere mere end 1 ar gammel pa tidspunktet for vejens
overgang fra offentlig vej til privat feellesvej eller privat vej.

Med hensyn til offentligggrelse er det op til kommunens skgn at afggre, hvordan dette skal ske. Det kan
saledes ske pa kommunens hjemmeside, i stedlige aviser eller pa anden made. Det afggrende er, at
kommunen kan dokumentere tidspunktet for offentligggrelsen.

TILSTANDSRAPPORTER

Tilstandsrapporterne indeholdt i denne bekendtggrelse er opdelt i fire hovedafsnit: Beleegning,
Afvanding, Belysning og Vejens udstyr. Disse fire hovedafsnit vil normalt veere deekkende for veje, som
kan pateenkes nedklassificeret til privat vej eller privat fellesvej.

Bygvaerker kan ogsa veere omfattet af en nedklassificering, hvor dette betragtes som et naturligt
element i vejen, og hvor der ikke er szerlige forhold, som ggr det uhensigtsmaessigt at nedklassificere
bygveerket.

For bygveerker skelnes mellem sma bygvaerker med en spandvidde pa op til 2 m og bygveerker med
stgrre speendvidde. For de sma bygveerker er tilstandsrapporter indeholdt i afsnittet om Vejens udstyr.
For de stgrre bygvaerker kan gaelde saerlige forhold. Hvis der pa en vej er et stgrre bygveerk med
spaendvidde pa mere end 2 m, udarbejder vejbestyrelsen en saerskilt tilstandsrapport for

dette bygveerk, jf. vejreglen Eftersyn af bygvaerker.

Beplantning, der indgar som et trafikledende eller pa anden made feerdselsmaessigt element i
vejen, forudszettes at vaere sund og vedligeholdt i overensstemmelse med kommunens almindelige
retningslinjer om fritrumsprofil.

Beplantning, der indgar som en del af vejens aestetiske elementer, indgar ikke i
bedgmmelsesgrundlaget og overdrages som de er.

Vurdering af de enkelte elementers tilstand sker pa baggrund af vejbestyrelsens undersggelse af vejen
og en vurdering af vejelementets alder. Denne undersggelse skal herefter sammenholdes med
vejbestyrelsens vurdering af den fremtidige trafik pa vejen. Paradigme for tilstandsrapport med
tilhgrende eftersynsskemaer er vedlagt i Bilag 1-6.

For flere af vejens elementer er det ikke muligt pa en meningsfyldt made at beregne en restlevetid, som
seettes i forhold til anlaegselementets tekniske levetid. Alternativt er for disse elementer

fastsat krav til elementernes tilstand, som med rimelighed kan betragtes at repraesentere 25 %

reglen (se afsnit 1.1). Disse betragtninger er anfgrt i de respektive afsnit nedenfor.



2.1

2.1.1

BELAGNING

Belaegninger omfatter kgrebanen (inkl. bump), fortove og stier. Der skelnes mellem bitumingse
(asfalt-) beleegninger, sten- og flisebelaegninger og grusbelagninger.

De danske vejregler inddeler veje i vejklasser afhangig af den maengde af trafik, hvor savel den totale
trafikmaengde som andelen af tunge kgretgjer indgar i placeringen af vejene i deres respektive
vejklasser. Den i vejreglerne letteste vejklasse TO anvendes pa fortove og stier, hvor tung trafik ikke
forekommer. Ved stgrre trafikintensiteter inddeles i de tungere vejklasser T1, T2, T3 o.s.v.

Det er selvsagt naturligt at slidtagen pa vejen er staerkt afhaengig af trafikmaengden og i seerlig grad af
maengden af tunge kgretgjer. Saledes vil der for de lette vejklasser geelde at forringelsen af vejens
tilstand eller serviceniveau vil veere domineret af alde, hvorimod forringelsen af tilstanden for de
tunge vejklasser i stadigt stigende grad domineres af slidtagen fra trafikken.

Ved vurdering af en vejs tilstand og restlevetid er det derfor ngdvendigt at tage de trafikale forhold i
betragtning. Systemet for vurderingen af vejens tilstand anvendt i disse tilstandsrapporter er baseret
pa visuel registrering af skader, som indikatorer for vejens tilstand inkl. underliggende befastelse (vej-
kasse). En forudsaetning for anvendelse af tilstandsrapporterne er at veje pataenkt for nedklassificering
kan indeholdes i vejklasserne TO, T1 eller T2.

For veje med trafikintensitet i vejklasse T3 eller hgjere ma egnetheden for nedklassificering
suppleres med en naermere undersggelse af befaestelsen (vejkassen) i forhold til den pataenkte
trafik. Denne undersggelse indbefatter baereevnemalinger der bestemmer vejens restlevetid. En
sadan udvidet undersggelse ligger udenfor disse tilstandsrapporter.

Bitumingse belagninger
Bitumingse belagninger omfatter asfaltbelaegninger samt belaegninger udfgrt med overfladebe-
handling.

For bitumingse belaegninger beregnes en restlevetid baseret pa tilstandsregistreringer af den enkelte
belaegning. De anvendte beregningsprincipper er indeholdt i de to mest brugte vejforvaltningssystemer
henholdsvis vejman.dk og RoSy®PMS. Metode for tilstandsregistrering og beregning af restlevetid er
anfgrt i Bilag 2. Metoden er velkendt og har vaeret benyttet igennem mange ar.

En vejs levetid afhaenger i hgj grad af trafikbelastningen pa vejen. | de danske vejregler inddeles veje i
trafikklasser i forhold til trafikbelastningen. En forudsaetning for anvendelse af tilstandsrapporterne er
at veje pataenkt for nedklassificering kan indeholdes i vejklasserne TO, T1 eller T2.

Trafikklasse TO: Fortove og cykelstier
Trafikklasse T1: Mindre end 1 lastbil pa vejen pr. dggn
Trafikklasse T2: 1 - 75 lastbiler pa vejen pr. dggn.

Den i vejreglerne anvendte inddeling i trafikklasser er i denne sammenhaeng vurderet at vaere for grov i
forhold til trafikklasse T2, hvor det angivne interval for lastbilstrafik synes for bredt. Trafikklasse T2
opdeles derfor i to underklasser henholdsvis T2|et: 1 - 10 lastbiler pr. dggn og T2tung: 11 - 75 lastbiler

pr. dggn.

For at bestemme en restlevetid sat i forhold til anlaegselementets tekniske levetid er det ngdvendigt at
have et mal for den forventede tekniske levetid. For bitumingse belaegninger foreligger dog ikke klare
regler for fastsaettelse af den tekniske levetid.



2.1.2

2.13

2.2

Pa de mindre trafikbelastede veje ses erfaringsvis ofte meget store udsving i de reelt opnaede levetider,
hvor lokale forhold kan bevirke store udsving. Saledes kan der vaere veje, som opnar meget lange
levetider, og der kan vare veje, som gar i stykker pa et forholdsvis tidligt tidspunkt. De eksakte
tidsangivelser i ar kan derfor vaere misvisende i vurderingen af den faktiske restlevetid.

Med baggrund i erfaringsgrundlaget fra de i Danmark anvendte vejforvaltningssystemer synes det dog
rimeligt at fastseette en teoretisk vaerdi for den tekniske levetid, hvilket er vist nedenfor:

Trafikklasse TO: 28 ar
Trafikklasse T1: 28 ar
Trafikklasse T2|et: 25ar
Trafikklasse T2tung: 22 ar

Sten- og flisebelaegninger

For sten- og flisebeleegninger er fastsat krav til elementernes tilstand, som med rimelighed kan
betragtes at repraesentere 25 % reglen (se Bilag 3). Kravene er minimumskrav, hvis vejen skal kunne
nedklassificeres.

Grusbelaegninger

Umiddelbart forud for nedklassificeringen forudsaettes grusbelaegninger sat i stand ved op- og afretning
af ujeevn belaegning med genanvendelse af eksisterende grusmaterialer evt. kombineret med tilfgrsel af
nye materialer og udskiftning af eksisterende Igs belaegning, jf. Vejreglen for vedligehold af
feerdselsarealet.

AFVANDING

Vejafvanding tjener overordnet til afledning af regnvand fra vejoverfladen og til at sikre, at vejens
opbygning af grus- og asfaltlag ikke bliver opblgdte af vand i jorden.

Forud for udfgrelsen af tilstandsrapporter skal det vaere afklaret, hvilke ledninger, som jf. spildevands-
planen, kan overdrages i forbindelse med pataenkt nedklassificering. Det bemaerkes at afvandings-
elementer, der ejes og drives af et forsyningsselskab, ikke kan overdrages til private, som fglge af en
nedklassificering af ve;j.

Vejbrgnde skal vaere oprenset fgr nedklassificeringen.

For vejafvanding er fastsat krav til elementernes tilstand, som med rimelighed kan betragtes at
repraesentere 25 % reglen (Bilag 4.1 til 4.3). Kravene er minimumskrav, hvis vejen skal kunne
nedklassificeres.

| nedenstaende afsnit 2.2.1 “Landomrader” og afsnit 2.2.2 "Byomrader” tjener disse betegnelser alene
til at beskrive de typiske afvandingselementer i forskellige omrader. Betegnelserne er en forklarende
opdeling og relateres ikke til andre lovomrader.



2.2.1 Landomrader

2.2.2

Vejafvandingen kan i landomrader typisk besta af fglgende elementer:

° Draen- og hovedledninger
. Hovedbrgnde
° Grgfter

. Rabatter/trug

Principskitse for vejafvanding i landomrdde

Det skal bemaerkes, at ledninger, der specifikt draener markarealer eller andet, og leder dette vand
videre under vejen, er at betragte som et vandlgb efter vandlgbslovens bestemmelser.

Tilsvarende kan der veere tilfaelde, hvor vejafvanding — bade i by- og landomrader — afleder til et
vandlgb nedstrgms i systemet. Vandlgbet kan vaere savel abent vandlgb, som rgrlagt vandlgb. Her vil
afledningen af vejvand — bade fgr og efter en evt. nedklassificering af vejen — vaere underlagt de
forpligtigelser og de rettigheder som fremgar af vandlgbslovens bestemmelser.

Byomrader
Vejafvandingen kan i byomrader typisk besta af fglgende elementer:

. Vejbrgnde
° Stikledninger

| visse tilfaelde, kan der endvidere forefindes elementer som:

° Hovedledning
. Hovedbrgnde
. Regnvandsbassiner

o Pumpestationer
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Principskitse for vejafvanding i byomrdde

Det bemazerkes, at i de fleste byomrader vil vejafvandingen ofte alene besta af vejbrgnde og stikled-
ninger, der fgrer til en kloakledning.

Kloakledningen, og hovedbrgnde pa kloakledningen, indgar som en del af det samlede kloaksystem, og
ejes og drives oftest af den stedlige kloakforsyning. Undtagelsen er, hvor hovedledningen kun afleder
vejvand, og at dette er anfgrt i den relevante spildevandsplan.

BELYSNING

Ved en nedklassificering af en offentlig vej overdrages pligten til at afholde udgifterne til den pabudte

belysning til grundejerne. Ejendomsretten til belysningsanlaegget vil ikke i alle tilfelde blive overdraget
til grundejerne.

Belysningsanlaegget kan vaere ejet af forsyningsselskabet, hvor kommunen har en leasingaftale med det
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pageeldende forsyningsselskab. | tilfaelde af at kommunen har en sadan leasingaftale skal dette noteres i
tilstandsrapporten.

Kommunen kan vaelge at overdrage belysningsanlaegget i sin helhed. | den forbindelse er det ikke et
krav, at belysningsanlaegget frakobles den gvrige kommunale vejbelysning. Men kommunen skal kunne
redeggre for, hvordan forbrugsafgifter m.v. beregnes.

Vaelger kommunen at overdrage anlaegget, skal reglen om en restlevetid pa 25% af anlaeggets tekniske
levetid iagttages.

VEJENS UDSTYR
Vejens udstyr er i denne rapport inddelt i fglgende grupper:

Autoveaern

Skilte

Hegn

Kantpzele (stele)
Bygvaerker
Kgrebaneafmaerkning

For vejens udstyr er fastsat krav til elementernes tilstand, som med rimelighed kan betragtes, at
repraesentere 25 % reglen (se Bilag 6). Kravene er minimumskrav for at vejen kan nedklassificeres.

For sma bygveerker med en spaendvidde pa op til 2 m er der i bilag 6 fastsat krav. For stgrre bygveerker
med spaendvidde pa mere end 2 m udarbejdes saerskilt tilstandsrapport, vejreglen Eftersyn af
bygveerker.



Vejledning til bilag 1
Elementer omfattet af nedklassificeringen er angivet ved afkrydsning i tilhgrende [ boks.

For hvert element angives om dette er egnet for nedklassificering jf. resultatet af eftersynet angivet i
det respektive eftersynsbilag. Oversigt over de besigtigede elementer fremgar af
eftersynsbilagene, hvori detaljer fra eftersynet er anfgrt.

Af eftersynsbilagene fremgar tillige eventuelle udbedringsarbejder kommunen agter at udfgre op til
tidspunktet for den pataenkte nedklassificering.

For at resultatet af tilstandsrapporten kan angive at vejanlaegget kan nedklassificeres i dets nuvaerende
stand, skal samtlige elementer omfattet af nedklassificeringen vaere egnede for nedklassificering. Er
udbedringsarbejder ngdvendige forud for nedklassificeringen skal der afkrydses i [ Nej.

For belysning tages kun stilling til egnethed for nedklassificering i bilag 5, safremt anleegget skal
overdrages.

For bygvaerker med spaendvidde stgrre end 2 m udarbejdes saerskilt tilstandsrapport jf. vejreglen:
Eftersyn af bygveerker.

For retablering efter ledningsgrave oplyses om der er Igbende sager, og i sa tilfaelde om der er tale om
igangvaerende sager, opfglgning pa feerdigmeldte ledningsarbejder; og evt. kendskab til planlagte
ledningsarbejder.

Derudover galder fglgende:

e  For bevoksning m.v. gaelder, at den pa tidspunktet for nedklassificeringen skal vaere vedligeholdt i
overensstemmelse med kommunens almindelige retningslinjer om fritrumsprofil.



Vejledning til bilag 2

Beregning af restlevetidi %

En vejs levetid afhaenger i hgj grad af trafikbelastningen pa vejen. | de danske vejregler inddeles veje i
trafikklasser i forhold til trafikbelastningen. En forudsaetning for anvendelse af hervaerende
tilstandsrapporter er at veje pataenkt for nedklassificering kan indeholdes i vejklasserne TO, T1 eller T2.

For at beregne restlevetiden kan beleegningens alder vurderes pa baggrund af skadessummen (SS) ved
anvendelse af vejman.dk’s beregningsprincip, som er tilpasset for anvendelse i tilstandsrapporterne.

Alder = 5,00 + 102 * £107010 * (55/100)%-0

"/E10 -0,10, afhaenger af andelen af tunge kgretgjer jf. vejreglen "Dimensionering af befaestelser og

forsteerkningsbelaegninger”.

Da bestemmelsen af skadessummen er behaeftet med nogen usikkerhed, er der indfgrt en
sikkerhedsfaktor "“f”, for derved at lade usikkerheden komme grundejerne til gode.

For trafikklassen "Ti” med den teoretiske tekniske levetid ”LT i” er restlevetiden "LR":

LR =17, - (5,00 + 1028 * £10°0:10 % £  (55/100)%:0 )

Dermed er restlevetiden "LR” i % af den teoretiske tekniske levetid ”LT " for trafikklassen "Ti":

LR (%) = 100 * [LT,i — (5,00 + 10%€ * £1070:10 * £ * (55/100 %0 )1 / LT
Stgrrelsen af sikkerhedsfaktoren er i nedenstaende beregninger sat til 1,25.

For trafikklasserne TO og T1 gzelder at begge kun har let trafik, hvorfor £10 for disse klasser udgar af
formlen. For T2|et seettes £10 til 4 og for T2tung seettes £10 til 20.

Nedenstaende udtryk kan nu anvendes til beregning af restlevetiden for de forskellige trafikklasser,
Restlevetiden i % afrundes til neermeste hele %.

O Trafikklasse TO og T1:

Restlevetid i % = 82,14 — 14,22 x 1,25 x (55/100)%®
SS: skadessum efter udbedring af slaghuller og afskalninger.

Teoretisk teknisk levetid: 28 ar

O Trafikklasse T2|et:

Restlevetid i % = 80,00 — 13,86 x 1,25 x (55/100)%°
SS: skadessum efter udbedring af slaghuller og afskalninger.

Teoretisk teknisk levetid: 25 ar

O Trafikklasse T2¢yng:

Restlevetid i % = 77,27 — 13,41 x 1,25 x (S5/100)>°
SS: skadessum efter udbedring af slaghuller og afskalninger.
Teoretisk teknisk levetid: 22 ar

Nedenfor er vedlagt tre billedeksempler pa veje, som er teet pa 25 % graensen.



Eksempel 1. Trafikklasse T2,
Restlevetid: 33 %

Eksempel 2. Trafikklasse T1
Restlevetid: 29 %



Eksempel 3. Trafikklasse T1
Restlevetid: 16 %
Efter udbedring af slaghuller og afskalning kommer restlevetiden op pa 20 %.



Vejledning til bilag 3

Defekte kantsten
Vejreglen: Vedligehold af feerdselsarealet anviser i afsnittet: “Defekte kantsten”, skadestyper og
alvorlighed af kantsten, som er beskadiget i fuger, i overfladen eller er knaekkede.

Mindre skader pa kantsten, som ikke har indflydelse pa kantstenens funktion, og som i gvrigt over-
holder kravene anfgrt i dette bilag, bgr bevares, da udskiftning ofte medfgrer fglgeskader pa den
tilstedende belaegning.

Nedenfor vises fotoeksempler pa kantsten med forskellige grader af skader. Der skelnes mellem stgrre

skader "Skadestype 1”, hvor der geelder krav om udskiftning, og mindre skader, hvor der ikke stilles krav
om udskiftning. Eksempler kan ogsa ses i vejreglen.

Eksempler pa skadestype 1.
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Eksempler pa mindre skader.




Vejledning til bilag 4.1

e  Vejbrgnde — ogsa kaldet rendestensbrgnde eller vejriste — er brgnde med vejriste langs
kantstenen. Vejbrgnde opsamler vejvand fra de belagte flader, og leder vandet til nedstrgms
aflgbssystem (kloak, faskine eller andet).

e Hovedbrgnde opsamler vejvand fra belagte flader, rabatarealer og grgfter. Hovedbrgnde
opsamler endvidere vand fra draenledninger og teette ledninger. Det bemaerkes at
hovedbrgnde, der ejes og drives af et forsyningsselskab, ikke kan overdrages til private, som
felge af en nedklassificering af vej.

Beskrivelse af afvandingselementernes beliggenhed, tilstand mv. sker pa baggrund af en gennemgang
af foreliggende tegninger og optegnelser, samt en besigtigelse af de stedlige forhold. Hvor der matte
foreligge oplysninger fra driftspersonale eller andre, om vejafvandingens tilstand, kan dette indga i
den samlede registrering af oplysninger.

Hvor der i et givent tilfeelde forefindes saerlige afvandingselementer (pumpestationer, sivebrgnde
e.l.) ma disse beskrives sarskilt.

Tilstand af afvandingselementer
Afvandingselementerne tilstand vurderes i forhold til fglgende kategorier:

a) God, som ny
b) Mindre god, men funktionsduelig
c) Darlig, ikke funktionsduelig

For tilstand a) og b) geelder at afvandingselementerne enkeltvis og samlet kan sikre en tilstraekkelig
afvanding af overfladearealer i forhold til normale nedbgrsmaengder (oftest sat til 140 I/s/ha).

Derudover skal de enkelte afvandingselementer overholde fglgende kriterier:

Afvandingselement Kriterier

Vejbrgnde/Vejriste e  Riste ma ikke fremsta med betydende trafiksikkerhedsrisici
e  Risten skal vaere hel og afrenset
e Ingen hul i asfalten ved brgnden
e  Overfladevand Igber uhindret til brgnd, og vandet

Igber uhindret fra brgnden via stikledning.

Hovedbrgnde e  Brgnde og daeksler skal vaere intakt, uden betydende skader
(revner, huller mv.)

Forskudte samlinger < 3 cm

Fast bund

Ingen traergdder

Oprenset inden for 1 ar




Vejledning til bilag 4.2

° Stikledninger leder vejvandet fra vejbrgnden til hovedledningen/kloakken.
° Hovedledninger samler vejvandet fra de enkelte brgnde og draenledninger.
. Draenledninger draener vejens beaerelag, og sikrer mod opblgdning af disse.

Forud for udfgrelsen af eftersynet skal det vaere afklaret hvilke ledninger, som jf. spildevandsplanen
kan overdrages. Det bemaerkes at afvandingselementer, der ejes og drives af et forsyningsselskab,
ikke kan overdrages til private, som fglge af en nedklassificering af ve;j.

Beskrivelse af afvandingselementernes beliggenhed, tilstand mv. sker pa baggrund af en gennemgang
af foreliggende tegninger og optegnelser, samt en besigtigelse af de stedlige forhold. Hvor der matte
foreligge oplysninger fra driftspersonale eller andre, om vejafvandingens tilstand, kan dette indga i
den samlede registrering af oplysninger.

Hvor der i et givent tilfeelde forefindes saerlige afvandingselementer ma disse beskrives saerskilt.

Tilstand af afvandingselementer
Afvandingselementerne tilstand vurderes i forhold til fglgende kategorier:

a) God, som ny
b) Mindre god, men funktionsduelig
c) Darlig, ikke funktionsduelig

For tilstand a) og b) geelder at afvandingselementerne enkeltvis og samlet kan sikre en tilstraekkelig
afvanding af overfladearealer i forhold til normale nedbgrsmaengder (oftest sat til 140 I/s/ha), og
en tilstraekkelig afdraening af vejens baerelag, til at sikre en tilstraekkelige baereevne af vejen.

Derudover skal de enkelte afvandingselementer overholde fglgende kriterier:

Afvandingselement Kriterier

Stikledning Ingen lunke/saetning i asfalten over ledningen

Vandet Igber uhindret veek fra brgnden via stikledning

Hovedledning og draenledning e Ingen betydende abne eller forskudte samlinger

® Ingen treergdder eller andre betydende hindringer
(aflejringer eller andet)

® Vand fra brgnd Igber uhindret vaek via ledning




Vejledning til bilag 4.3

e  Rabatter og trug modtager afstremmende vejvand. Vejvandet vil enten nedsive i rabatten, eller
blive ledt til draen, brgnd med rist eller groft.

e  Vejgrgfter modtager afstremmende vejvand. Vejvandet vil enten nedsive i grgften, blive ledt til
draen/hovedledning, eller recipient (vandlgb eller andet).

Beskrivelse af afvandingselementernes beliggenhed, tilstand mv. sker pa baggrund af en gennemgang
af foreliggende tegninger og optegnelser, samt en besigtigelse af de stedlige forhold. Hvor der matte
foreligge oplysninger fra driftspersonale eller andre, om vejafvandingens tilstand, kan dette indga i den
samlede registrering af oplysninger.

Hvor der i et givent tilfeelde forefindes szerlige afvandingselementer (faskiner e.l.) ma disse beskrives
seerskilt.

Tilstand af afvandingselementer
Afvandingselementerne tilstand vurderes i forhold til fglgende kategorier:

a) God, som ny
b) Mindre god, men funktionsduelig c) Darlig, ikke funktionsduelig

For tilstand a) og b) geelder at afvandingselementerne enkeltvis og samlet kan sikre en tilstraekkelig
afvanding af overfladearealer i forhold til normale nedbgrsmaengder (oftest sat til 140 I/s/ha), og

en tilstreekkelig afdraening af vejens baerelag, til at sikre en tilstraekkelige baereevne af vejen.

Derudover skal de enkelte afvandingselementer overholde fglgende kriterier:

Afvandingselement Kriterier

Rabat og trug e  Trafikfarlig opstuvning af vand pa kgrebanen ma ikke forekomme
e Ved kant mellem kgrebane og rabat ma rabatten maksimalt vaere
2 cm lavere end kgrebanen

e  Fald pa rabat vaek fra kgrebane > 50 %o i mindst 40 cm 1

e Ingen erosions-/skyllerender

Groft e  Skal vaere oprenset (ma ikke veere tilgroet)
e  Der skal veere frit Igb til eventuelle underlgb (Underlgb behandles
under "Ledninger”, jf. Bilag 4.2).

1 For tvaerfald pa rabat vurderes et krav om min. 50 %o vaek fra belaegning i min. 40 cm bredde
at vaere et rimeligt minimumskrav, med mindre dette ikke er muligt fx i afgravning.

Vejledning til bilag 5

Vurderingsskemaet anvendes kun, hvis belysningsanleegget ejes af vejbestyrelsen, og ejendomsretten
overdrages i forbindelse med nedklassificeringen.



Vejledning til bilag 6

Tilstanden af vejens udstyr vurderes i forhold til fglgende kategorier:

a) God, som ny
b) Mindre god, men funktionsduelig
c) Darlig, ikke funktionsduelig

| ovenstaende vurderingsskema under ”Beskrivelse af element” beskrives hvilken type af element
der vurderes (skemaet kopieres i forngdent omfang).

| vejledningen nedenfor anvises retningslinjer for tilstandsvurderingen i forhold til:

o Autoveaern
° Skilte
o Hegn
. Kantpaele (stele)
° Bygvaerker
. Kgrebaneafmaerkning
Autoveern: Tilstand (a):
e autoveaernet er helt intakt og ubeskadiget
o fremtraeder i lige flugter
e ingen rustansamlinger
e malt over en 10 m lang straekning ma afvigelsen hgjst veere 5 cm
Tilstand (b):
¢ mindre deformationer, men intakt
e mindre rustansamlinger
e deformationer - bade horisontalt og vertikalt - <10 cm
Tilstand (c):
e funktionen er vaesentligt nedsat
e udpraeget rust
e reduceret sikkerhed
e deformationer - bade horisontalt og vertikalt - >10 cm
o fremtidig holdbarhed er vaesentligt begraenset
Skilte: Tilstand (a):

e skiltet er helt intakt og ubeskadiget
o opfylder funktionen

e uden korrosion

e solid montering

e standerivater (£ 0,5 cm)

Tilstand (b):
o deformationer kan forekomme
enkelte ansamlinger af korrosion
slidte skilte
nedsat laesbarhed — men funktionen er opfyldt
stander max 10 cm ude af lod



Hegn:

Kantpzle (stele):

Bygveerker:

Tilstand (c):
e mange skader pa skilt og stander
e stortslid
e steerk nedsat leesbarhed

Tilstand (a):
e hegnet fremstar intakt
e fuldt funktionsdygtigt
e vildtspring fuldt funktionsdygtige
e hegnsstolper ude af lod, <10 cm

Tilstand (b):
e enkelte huller (som bgr udbedres)
e mindre rad-angreb i stolper
e hegnsstolper ude af lod, <20 cm

Tilstand (c):
e mange huller
e udpraeget rad i stolper
e mange huller i hegnet
e hegnsstolper ude af lod, >20 cm

Tilstand (a):
e kantpaele fremstar intakte
e renhold OK

e kantpzleilod (£5cm)

Tilstand (b):
e kantpaele fremstar snavsede og beskidte (< 25 % begroet/snavset)
e vasentlige deformationer — enkelte evt. knaekkede
e mindre gode refleksegenskaber
e kantpzle ude af lod, <20 cm

Tilstand (c):
e kantpaele fremstar snavsede og beskidte (> 25 % begroet/snavset)
e vaesentlige deformationer — mange evt. knaekkede
e darlige refleksegenskaber
o kantpzle ude af lod, >20cm

Geaelder for bygvaerker med spaendvidde op til 2 m.

Tilstand (a):
e bygvaerket fremstar intakt og i god stand
e renhold (grus og snavs mv.) omkring bygvaerket OK
o Aflgbssystemet i forbindelse med bygvaerket OK
e Ingen utilsigtet bevoksning (bygveerket bgr friholdes, 3 m)
e Ingen satninger ved broender mv.

Tilstand (b):
e Grus og snavs forekommer omkring bygvaerket
e Utilsigtet bevoksning forekommer
e Mindre satninger forekommer — ingen problematiske!



e Mindre tilstopninger af aflgbssystemet, fx dryprgr o. lign.
e Mindre betonskader pa bygvaerket — dog ingen Igse betonskaller

Tilstand (c):
e Renholdniveau omkring bygveerket er uacceptabelt
Bygveaerket er overbegroet
En del problematiske szetninger forekommer
Bygveerkets aflgbssystem er i stor udstraekning ikke fungerende
Mange betonskader og lgse betonskaller forekommer, herunder blotlagt
armeringsjern
e For bygveerker af stal ma skadelig korrosion ikke forekomme

K@rebaneafmaerkning:

Tilstand (a):
e Fremstar som ny

Tilstand (b):
e Den trafiksikkerhedsmaessige funktion er intakt
e Andelen af bortslidt afmaerkning (visuelt betragtet) er under 25 %

Tilstand (c):
e Den trafiksikkerhedsmaessige funktion er ikke intakt
¢ Andelen af bortslidt afmaerkning (visuelt betragtet) er stgrre end 25 %



