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Baggrund

12017 besluttede Randers byrad, at der skal anlaegges en ny forbindelse over Randers Fjord — kaldet
Klimabroen. Klimabroen skal lgse to store udfordringer for Randers — det er treengselsproblemerne
pa Randers Bro, som allerede i dag giver forsinkelser, og som vil vokse i fremtiden, og sa er det
risikoen for skadevoldende oversvgmmelser i byen, hvis Randers Fjord rammes af stormflod.

Samtidig er Klimabroen en afggrende brik for Flodbyen Randers, det mest ambitigse byudviklings-
projektet i Randers’ historie, hvor de nuveerende havnearealer omdannes til nye, attraktive kvarte-
rer. Det er bl.a. fordi Klimabroen ggr det muligt at reducere Havnegade til ét spor 1 hver retning, og
fordi den nye forbindelse giver mulighed for byudvikling pa pieren.

Klimabroens forlgb

Klimabroen skal forbinde det eksisterende vejnet nord og syd for fjorden via en deemning over det
nordlige havnebassin og en lavbro over det sydlige havnelgb. Det forventede vejforlgb fremgar af
retningslinjerne i kommuneplan 21.

Flere etaper pa sydsiden er desuden politik behandlet. I september 2020 godkendte byradet saledes,
at Klimabroforbindelsen skal have samme linjefgring som Ny Havnevej syd for Kristrup Engve;.
Derved tilsluttes det overordnede vejnet pa sydsiden af fjorden via Clausholmsvej. Vejforlgbet fra
Kristrup Engvej til Clausholmvej er fastlagt i lokalplan 706, der er vedtaget af byradet november
2021.

Forundersggelsen
[ foraret 2023 har det radgivende ingenigrirma COWI gennemfgrt en forundersggelse af
Klimabroforbindelsen.

Formalet med forundersggelsen er:

o At udarbejde en neermere beskrivelse af forskellige tekniske og miljgmaessige forhold i det
samlede anlaegsprojekt.

o At preecisere det gkonomiske estimat — anlaegsoverslaget - for den samlede klimabroforbindelse,
sa usikkerheden nedbringes.

o At skabe det ngdvendige vidensgrundlag forud for den kommende planproces med udarbejdelse
af kommuneplantilleeg, lokalplan, miljgkonsekvensvurdering mv.

En forundersggelse er altsa ikke en egentlig projektering af hele anleegsprojektet. Det er som navnet
antyder en forelgbig beskrivelse pa et tidligt tidspunkt i processen, som fokuserer pa de forhold,
der er ngdvendige for kommende planleegning. Der kan saledes veere en raekke forhold, som ikke

Klimabroen Randers

besvares af forundersggelsen, men som vil blive taget op fx i forbindelse med miljgkonsekvensvur-
deringen eller i den senere projektering af Klimabroforbindelsen. Der kan ogsa ske eendringer af
nogle forhold under detailprojekteringen, som gennemfgres senere.

Dette haefte sammenfatter de vigtigste resultater fra forundersggelsen. De fgrste afsnit beskriver
selve anleegget og de tekniske og miljgmeessige forhold, som er bergrt i forundersggelsen. Derefter
praesenteres anleegsoverslaget og til slut gennemgas den videre proces, bade mht. planleegning og
projektering af Klimabroforbindelsen.

Linjefering af Klimabroforbindelsen
mellem ny Havnevejisyd og
Udbyhgjvej i nord.
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Det nye vejanlaeg

Den nye vej langs Klimabroen har en leengde pa ca. 2,5 km fra Udbyhgjvej til Grenavej. Det bliver
en firesporet vej med en skiltet hastighed pa 50 km/t. De fgrste 0,5 km mellem Grenavej og Kristrup
Engvej er etableret i 2022 - 2023 som en del af den nye adgangsvej til Havnen.

Vejens tvaersnit

Fra Udbyhgjvejinord til Tronholmen i syd etableres der cykelstier og fortove i begge sider af vejen.
En midterrabat pa 2 m adskiller kgrebanerne. Midterrabatten er dog udeladt pa deemningen og
broen for at minimere bredden pa disse. Et tveersnit af fortov, cykelsti og vejbaner ses pa princip-
tveersnittet .

Pa den sydlige streekning fra Tronholmen til den nye havnevej udfgres vejen med feellesstier i begge
vejsider ligesom resten af straekningen mod Grenavej.

I forundersggelsen er der arbejdet med at optimere vejforlgbet og trafikafviklingen inden for
rammerne af den linjefgring, som blev fastlagt i forbindelse med byradets beslutning i september
2020 om valg af linjefgring.

Mod nord ved Udbyhgjvej er linjefgringen optimeret, saledes at Klimabroen med et blgdt sving fort-
seetter med et spor direkte over 1 Udbyhgjvej mod gst ved Sporbyen. Den vestlige del af Udbyhgjvej
tilsluttes Klimabroen i et T-kryds.

Klimabroen

Derudover er linjefgringen justeret omkring Skovholmen, den tidligere losseplads syd for
Tronholmen. Det minimerer pavirkningen af lossepladsen og anleegsudgiften til bortskaffelse af
meget forurenet jord reduceres. Endelig er vejens forlgb rykket ca. 25 m mod gst teettere pa Ny
Randers Havn, for at reducere indgrebet i en privatejet matrikel.

Trafikkens afvikling

Der kommer fire nye kryds ved hhv. Udbyhgjvej, Toldbodgade, Kulholmsvej og Tronholmen. De nye
kryds udformes alle som signalregulerede kryds, som vil sikre god trafikafvikling og give mulighed
for at prioriterede trafikken langs Klimabroen.

Blgde trafikanter

Stierne langs Klimabroen og de nye signalregulerede kryds giver mulighed for, at cyklister og
fodgaengere kan komme til og fra og pa tveers af den nye vejforbindelse. Forundersggelsen skitserer
desuden to niveaufri passager under den kommende vejforbindelse. En stitunnel til blgde trafikan-
ter er placeret pa pieren teet ved broen over Randers Fjord. Den anden passage under Klimabroen
placeres pa sydsiden af Randers Fjord ved Tronholmen og skal primeert servicere trafik i form af
mindre kgretgjer til og fra erhvervsomradet. Fordi Klimabroen ogsa skal beskytte mod stormflod,

er det pa nuveerende tidspunkt ikke vurderet hensigtsmeessigt med stitunneler mellem pieren og
Udbyhgjvej.

Vejskel » 28.00 p Vejskel
; y A I
| I [ I -
pEg, Var. L1.00, 200 150 , 200 3.50 v 3.50 L 1.00 100 3.50 " 3.50 , 200 . 150 , 200 Var, 9-{‘3_9
i S’ Skraning 1 Trug” Rabat 7| Fortov | Cykelsti ! Kerespor A Kerespor 'E A ! Kerespor i Karespor I Cykelsti ’: Fortov " Rabat ’II Groft 8]
=i I | | | I I 1 | | | —‘-6 H
VB | | 1 | i | | ! | i i I | | 1=l
> I ] | | | [ ] | | =1
1= 050, , 1050 ! ! | : A . , : ! ! : td
_++,*—. 1 ‘ ] |
st || i | | | | 1200 | | | | | | L
terraen < 15 ! : : : . l\.-!lr.!telrheleI ; : ' ! : ! i
S SR 1P ' : i : | | sy | ]
003, | 1oh%s 50 % L?ﬁfﬂh ﬂi B 25% L 28w, B | S0%. | a8 P
_— L ) I TR L S e | S T w n sy . | '
/ & ‘K’- ez = o
/ - Eksist.
K Kantsten’ “—Kantsten K i | .
Tem an;:hg mmf?";:‘e”/ 10em lysning 10em lysning ¥fgg:l;:rﬁn 7(?;‘;;2",*19 i_1 J
sal | beton bl beeur;g sat I beton sat | baton | o 9" sall beton

Principtveersnit af Klimabroforbindelsen nord for Tronholmen.

Randers Kommune - 4



Klimabroen

Trafikken

Forundersggelsen er baseret pa beregninger af den fremtidige trafik pa vejnettet i Randers 1 2030 N : L e . N
bade uden og med en Klimabroforbindelse. Beregningerne er lavet i en trafikmodel, som simulerer , I ‘ ; - =y s 9 :
fremtidig trafik. G ‘ V

+3.500
Dronningborg Blvd.

Som det fremgar, viser beregningerne, at Klimabroforbindelsen forventes at fa en dggntrafik pa
omkring 25.000 biler. Det fremgar ogs3, at den forventede trafik pa Randers Bro i 2030 uden en
Klimabroforbindelse vil veere ca. 51.000 biler/d@gn, mens trafikmaengden pa Randers Bro vil blive

reduceret til 30.000 biler/dggn med Klimabroen. Trafikken pa den sydlige streekning af Havnegade A ; Q)ster%/';igsvej 2,550 Udﬁ;ﬁg?vej
vil tilsvarende blive reduceret fra ca. 30.000 biler/dggn uden en Klimabro til 13.000 biler/dggn med : Toldbodgade
en Klimabro.
-750
Modsat vil Klimabroen medfgre en trafikveekst pa Udbyhgjvej gst for Sporbyen fra ca. 9.000 biler/ Toldbodgade
dggn 12030 til 15.500 biler/dggn. P4 Dronningborg Boulevard vest for Udbyhgjvej vil trafikken
tilsvarende stige fra 5.000 biler/dggn til 8.500 biler/dggn. Y *
& -17.000 ; 25.000
Havnegade ;

Klimabroen

Forundersggelsen har vist, at det pga. den ggede trafik pa Udbyhgjvej gst er ngdvendigt at justere
placering og udformning af busstoppestederne pa straekningen for at gge fremkommeligheden pa
streekningen. I dag holder busserne ved stoppestederne pa kgrebanen og blokerer for den gvrige
trafik. Nar Klimabroen er etableret, vil det vaere ngdvendigt at indrykke stoppestederne, sa trafikken
kan passere en holdende bus. Tilsvarende vil der veere behov for tiltag, der skal sikre, at der ikke -21.000

. . . . . . . Randersbro
sker uhensigtsmeessig smutvejskgrsel gennem boligomradet mellem Udbyhgjvej og Dronningborg
Boulevard. Forskellige mulige tiltag er afdeekket i forundersggelsen, mens valg af den konkrete
lgsning bgr ske i dialog med de bergrte beboere.

0 J e R 1km
= 5 =

+“Grundkort fra SDF!

Zndringer i dpgntrafikken i 2030 med Klimabroforbindelsen.
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Bro over Randers Fjord

12019 blev der lavet en forundersggelse af selve broforbindelsen pa tveers af Randers Fjord.
Undersggelsen belyste forskellige brolgsninger og anlsegsudgifterne hertil. Der er derfor ikke
fortaget yderligere undersggelser af selve broen i forundersggelsen i 2023. Undersggelsen fra 2019
har allerede beskrevet broen pa tilstraekkeligt detaljeret grundlag. Neerveerende afsnit er saledes et
resume af forundersggelsen af broen fra 2019.

Undersggelsen behandlede tre forskellige mulige udformninger af broen over Randers Fjord: en
fast broforbindelse uden abning, en klapbro og en drejebro. De to sidstnaevnte giver mulighed for
passage med stgrre skibe. Undersggelsen omfattede analyser af skibstrafikken, de geotekniske
forhold, en teknisk analyse og anleegsoverslag for de tre brolgsninger.

Beskrivelsen af de tekniske brolgsninger viste, at den faste broforbindelse kan udfgres med to

brofag af ca. 34 m, saledes den samlede lzengde pa broen bliver 68 m. Broen er forudsat udfert i stal
og beton. Gennemsejlingshgjden vil pad midten af de to fag veere ca. 2 m.

Principtveersnit af den faste broforbindelse pa tveers af Randers Fjord.

PN

Klimabroen

Undersggelsen af skibstrafikken viste, at 70-80 % af de samlede godsmaengder, der transporteres
med skib til Randers Havn over en tiarig periode, benytter kajstraekningen under eller vest for den
nye vejforbindelse.

Den viste 0gs3d, at bade klapbro og drejebro er ca. 2-3 gange dyrere end en fast broforbindelse.
Samtidigt vil de arlige udgifter til vedligehold og reparationer vaere markant hgjere for bade en
klapbro og en drejebro.

Hgjden pa den faste bro vil veere kote 4,5 m, hvilket er teet pa kote 3,0 m, som er hgjden pa den gvrige
del af Klimabroen.

For klapbro og drejebro skal der forventes en hgjde pa 8,5 m eller 10 m, hvilket er ngdvendigt for at
minimere skaderne, hvis broen skulle blive pasejlet. Dette vil betyde anleeg af lange ramper 110-140
m op mod broerne pa begge sider, hvilket dels vil veere behaeftet med en rackke anleegstekniske
udfordringer og desuden veere et markant indgreb i landskabet.

Pa baggrund af konklusionerne i forundersggelsen af brolgsninger fra 2019 er den faste forbindelse
beskrevet mest detaljeret i forundersggelsen fra 2023.

Sydlig havneomrade

v

Pieren
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Klimabroen

Daemning over det nordlige havnebassin

Over det nordlige havnebassin anlaegges en ca. 160 m lang deemning, hvorpa vejforbindelsen lgber. To alternativer

Damningens top vil veere i kote 3 (ca. 3 m over nuveerende vandspejl). Deemningen er et vaesentligt Mens udgiften til udskiftning af blgdbund er mindre ved cellefangsdeemningen, er den dyrere

element i hgjvandsikringen af bymidten, fordi den sammen med det planlagte Klimaband beskytter pa andre poster. Alt i alt viser anleegsoverslaget pa nuveerende tidspunkt, at udgifterne til de to

byen mod oversvgmmelser ved stormflod. Deemningens pavirkning af vandkvaliteten beskrives pa deemningstyper er naesten ens. Andre parametre end anlaegsgkonomi kan derfor blive vigtige

neeste side. for det endelige valg af deemningstype, fx drift og vedligehold, beeredygtighed og zestetik.
Forundersggelsen giver saledes ikke et svar p3, hvilken udformning af deemningen der vil veere

Daemningens udformning den mest hensigtsmaessige. Dette afklares i en senere fase af projekteringen.

I forundersggelsen er der undersggt to forskellige udformninger af selve deemningen — en stenkast-

ningsdeemning og en sakaldt cellefangsdeemning.

25m
Stenkastningsdeemningen har skra sider beklaedt med store daeksten, der indkapsler og holder pa Vej
fyldmaterialerne. Deemningens top er 25 m bred svarende til vejens tveerprofil. I bunden er den 80 m
bred. === =-= === =12 e ===

Sand Spuns

~
v

Cellefangsdeemningen bestar af en fangekonstruktion med to stalspunsveegge, der gensidigt
afstives med ankersteenger af stal i minimum to niveauer. Den er ligeledes 25 m bred i toppen men

er kun 30 m bred i bunden. ; Bundudskiftning — sand E ‘

19m

B].(Dd bund Faste aflejringer (sand, silt og ler)

For at sikre vejens stabilitet og baereevne skal deemningen opbygges pa baeredygtig bund. Dette

kraever, at den eksisterende blgdbund i havnebassinet under deemningen skal udskiftes nedi4 m — 3B m >
dybde. Det betyder, at der skal udskiftes store maengder blgd bund i form af gytje, hvilket bade er Principtveersnit cellefangsdeemning.

dyrt og belaster vandmiljget.

Stenkastningsdeemningen har med de skra sider et fodaftryk pa bunden af havnebassinet pa 80 m
i bredden. Cellefangsdeemningen har et betydeligt mindre aftryk pa 30 m pa bunden og forudseetter

derfor en mindre bundudskiftning. 25m

-~
v

Vej

Daeksten

Kernemateriale

4m

Principtveersnit stenkastningsdeemning. Randers Kommune - 7

81m

-~
v



Daemningens abning

Uanset hvilket design af deemningen der veelges, skal der etableres en abning midt i deemningen,
sa vandet kan strgmme ind og ud af det nordlige havnebassin, og sa man kan sejle igennem med
mindre bade. Abningen lukkes med sluseporte, nar det er ngdvendigt.

Analysen

I forundersggelsen er der udfgrt avancerede modelberegninger, som kan vise hvordan forskellige
placeringer og stgrrelser af abningen pavirker en raekke faktorer som vandets opholdstid i havne-
bassinet, saltindhold, stofkoncentrationer og sedimentation. Resultaterne er sammenholdt med
bygbarhed og anleegsgkonomi. Konklusionen i forundersggelsen er, at én dbning pa 8 m i bredden
og 5 meter i dybden samlet set er mest optimal.

Vandkvalitet

Modelberegningerne har vist, at etableringen af Klimabroen med en abning pa 8 meter vil medfgre,
at vandudskiftningen i havnebassinet i gennemsnit falder med knap 2 % sammenlignet med i dag.
Faldet ses overvejende i situationer med hgje vandhastigheder.

I dag er vandets opholdstid i havnebassinet lang — ca. 8 dage. Klimabroen vil medfgre en marginal
stigning i den gennemsnitlige opholdstid pa ca. +4 timer. Pga. vandets lange opholdstid i havne-
bassinet i dag er det henfaldet pga. temperatur og iseer sollys (UV), der i dag er definerende for,
hvor hurtigt bakterieforekomsten normaliseres efter f.eks. et overlgb. Beregningerne viser saledes,
at Klimabroen ikke forventes at medfgre en opkoncentration af stoffer eller vaesentligt forhgjet
bakterieniveau i havnebassinet.

Sejladsforhold

Frihgjden i slusen er i hele bredden ca. 2 m ved normal vandstand. Dette svarer til frihgjden

under den faste broforbindelse og er teet pa at veere samme frihgjde som ved Randersbro, hvor
hgjden varierer mellem 1,9 og 2,35 m pa midten. Figuren viser hgjde og bredde af gennemsejlingen
sammenlignet med Randers Bro og de i omradet geengse badtyper. Frihgjden mindskes over tid af
de forventede, fremtidige vandstandsstigninger som fglge af klimasendringerne.

Der er ogsa gennemfgrt beregninger af strgmforhold gennem slusen. Beregningerne bekreefter, at
strgmhastighederne gges markant, nar tveersnittet indsneevres til 8 m. Nar strgmmen er staerkest
ved tidevandets skiften, vil strgmhastighederne dog ikke veere hgjere, end hvad der allerede jeevn-
ligt opleves i dag i Gudenden ved Randers Bro og Justesens Plaene, hvor der ogsa er kraftig strgm.

Klimabroen Randers

Sluseabning i deemningen med Randersbro.

Overside Randers Bro / deemning

— R — === = .';_h.‘_—“

Middelvandspejl i dag

s
Sammenligning af sluseabning i deemningen med Randersbro.
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Klimabroen

Hogjvandsbeskyttelse og slusen

Klimabroforbindelsen udggr sammen med Klimabandet den planlagte hgjvandsbeskyttelse af
Randers midtby og Flodbyen Randers. Hgjvandsbeskyttelsen etableres ved at haeve forbindelsen til
kote 3 fra midt pa pieren til Udbyhgjvej. P4 pieren forbindes Klimabroen med Klimabandet, som vil
udggre den fremtidige hgjvandsbeskyttelse mellem Den Bla Bro og Klimabroen.

Det betyder, at den planlagte abning i deemningen skal kunne lukkes i tilfeelde af varsel om
stormflod. Derfor etableres to sidehaengslede sluseporte, hver pa 4 meter. Sluseportene star under
normale forhold dbne og lukkes kun i tilfeelde af varsel om hgj vandstand i fjorden.

Sluseportene af placeret pa gstsiden af deemningen i en aben betonkonstruktion, der giver nem
adgang til at servicere og vedligeholde slusen. Placeringen af slusen gst for deemningen sikrer, at
gennemsejlingen ikke oversvgmmes ved hgjvande.

Afspeerringsskodder
til service af sluse

[€ 25m ql
Korebane / brodzek i kote 3. Tykkelse daek ca. 1

Aben betonkonstruktion til sluse

il

l} Randers Fjord
|

Inderhavn

« 46m : >

v
Leengde af sluse Linje der angiver lukket sluseport

Principsnit og illustration af slusen i stenkastningsdeemningen.

TERM ¥

Slusens lukketider

Hgjvande i fjorden vil veere styrende for, hvor ofte slusen vil veere lukket. Der er endnu ikke truffet
beslutning om den kritiske vandstand, altsa ved hvilken vandstand slusen skal lukkes. Det athaen-
ger bl.a. af, hvilken vandstand byen og kloaksystemet bag slusen kan fungere ved, og hvor meget
plads der skal veere til regnvand. Tabellen nedenfor viser, hvor ofte slusen lukkes i de angivne ar,
hvis den kritiske vandstand fastseettes til kote 1,0.

Hyppigheden af lukninger stiger i takt med, at den permanente vandstandsstigning som fglge af
klimaforandringer slar igennem. Der er taget udgangspunkt i et scenarie med forventet vandstands-

stigning i 2080 pa 36 cm.

Tabellen viser ogsd, at hyppigheden vil veere klart stgrst i vinterhalvaret.

Arstal Hele aret Sommer (maj-september)
Antal lukninger Middelvarighed Maksvarighed ' Antal lukninger Middelvarighed Maksvarighed
per ar* (timer) (dage) per ar* (timer) (dage)
2030 39 59 09 01 42 0,2
2055 9,4 5,6 12 0,7 37 0,5
2080 314 87 25 45 4,7 038

Tabel med sluselukninger (antal og varighed) ved vandstandsstigninger pa 1 m.




Klimabroen Randers

Jordbunds- og grundvandsforhold

P& hele straekningen forlgber vejforbindelsen i omrader med darlige jordbundsforhold i form af blgd
bund ned til mellem 2 og 10 meters dybde. Dette stiller nogle seerlige krav til udfgrelsen af vejanlaeg-
get inkl. broen over Randers Fjord og deemningen pa tveers af det nordlige havnebassin.

Det pafgrer projektet ekstra anleegsudgifter og vil ogsa forleenge anlaegsperioden. Beregninger i
forundersggelsen viser saledes, at for at minimere saetninger af vejanleegget efter etablering, kan
det veere ngdvendigt at forbelaste hele streekningen med en 2-7 m hgj sandpude i op til 2 %2 ar. Det
vil have den effekt, at den blgde jordbund komprimeres, sa vejanlaegget efterfglgende kan etableres
uden veaesentlige seetninger. Fotoet nedenfor viser den igangveerende forbelastning af den nye
havnevej syd for Kristrup Engvej.

Foto af forbelastning af den nye havnevej syd for Kristrup Engvej.

e

Nar forbelastningen af vejtracéet er afsluttet, kan sandpuden fjernes igen. Herefter skal sandet
genbruges, forventeligt som fyld inden i deemningen.

Pa pieren og for vejanleegget umiddelbart syd for fjorden er det i forundersggelsen forudsat, at der
etableres et paeledeaek for at undga ekstra belastninger af kajkonstruktionerne, som en sandpude vil
medfgre. Paeleleengden er beregnet til mellem 13 og 18 m.

Pa streekningen forbi den nedlagte losseplads forudseettes det gamle lossepladsfyld opgravet
og bortkert, da det vurderes, at materialet ikke vil kunne komprimeres tilstraekkeligt til at undsa
seetninger i vejanlaegget.




Miljpforhold

I forundersg@gelse Det planlagte vejtrace forlgber gennem eeldre industriomrader, havnearealer og
den tidligere losseplads, hvilket erfaringsmeessigt kan medfgre en raekke restriktioner og forure-
ningsrelaterede udgifter.

I forundersggelsen er arealerne langs Klimabroen derfor screenet for mulig jordforurening med
baggrund i de foreliggende oplysninger. Malet har veeret at identificere og vurdere eventuelle
risikoforhold, sa forventede udgifter til oprensning indgar i anlesegsoverslaget.

Langs forbindelsen er der kortlagt 12 lokaliteter, hvoraf der pa de ni har veeret eller er aktiviteter, der
kan veere kilde til forurening af jordbunden. P4 tre lokaliteter er der kortlagt og pavist forurening.

I det videre arbejde med anleegsprojektet skal de kortlagte lokaliteter genbesgges for en neermere
kortleegning af evt. forureninger.

For at reducere maengden af jord fra den tidligere losseplads, der ma forventes at skulle fjernes og

gendeponeres, er vejtraceet i forundersggelsen forbi den gamle losseplads rykket leengere mod @st 1
forhold til de tidligere skitserede linjefgringer pa streekningen.

Linjefering af Klimabroen justeret ved den gl. losseplads.




Samlet anleegsoverslag for Klimabroen

Et af de vigtigste mal med forundersggelsen var at nedbringe usikkerheden pa anleegsgkonomien
for Klimabroforbindelsen. I 2019 blev der som tidligere neevnt udarbejdet et detaljeret anlaegsover-
slag for etablering af en brolgsning over Randers fjord, hvilket reducerede korrektionstillaegget for
denne del af anlaegget fra 50 % til 30 %. Med denne forundersggelse er der nu ogsa gennemfgrt en
detaljeret anlaegsteknisk undersggelse for de gvrige elementer af Klimabroforbindelsen, sa den
samlede anleegsgkonomi for hele forbindelsen nu foreligger med et risikotillaeg pa 30 %.

Alle belgb i anleegsoverslaget er ekskl. moms og fremskrevet til 2022 priser.

Anleegsoverslaget for Klimabroen er udarbejdet efter Trafikministeriets beregningsmetode

"Ny Budgettering”. Det er delt op i fglgende hovedposter:

1. Et fysikoverslag, der er de forventede entreprengrudgifter til etablering af Klimabroen baseret pa
en tilbudsliste med meengder og forventede enhedspriser.

2. Et efterkalkulationsbidrag, der er et usikkerhedstilleeg pa maengderne, som varierer mellem 3 %
0g 17% pa de forskellige poster.

3. Et basisoverslag, der er summen af post 1 og 2.

4. Hertil er tillagt et korrektionstilleeg pa 30% af det samlede anleegsoverslag som udtryk for den
usikkerhed, der er i forundersggelsen. Den nye sum kaldes i "Ny Budgettering” ankerbudgettet.

For de afledte projekter er der ikke tillagt efterkalkulationsbidrag. De afledte projekter er fglge-
virkninger af anlaeggelse af Klimabroforbindelsen, men er ikke ngdvendige for realisering af
Klimabroen. De afledte projekter bestar af:

o Tilretning af cykelsti, kanaliseringsanleeg og belysning pa Ny Havnevej.

o Trafiksanering pa veje nord for Klimabroen mellem Udbyhgjvej og Dronningborg Boulevard.
e Indrykning af busstoppesteder pa Udbyhgjvej.

For deemningen over det nordlige havnebassin er medtaget den dyreste af de to lgsninger —
cellefangsdeemningen.

Ved at veelge stenkastningsdeemningen vil det samlede anleegsoverslaget kunne reduceres med
ca. 8 mio. kr. og ankerbudgettet med ca. 10 mio. kr.

Anleegsoverslag for den samlede Klimabroforbindelse i 2022 priser ekskl. moms.

Mio. kr. (ekskl. moms)

VEJE

1. Arbejdsplads

2.Vej

3. Afvanding

4. Forurening

5. Geoteknik

6. Deemning

BYGVARKER OG BROER

7. Sluse

8. Bygveerker

9. Broforbindelse "Fast"
@VRIGE ENTREPRISER

10. Belysning

11. Signal

12. Beplantning

@VRIGE ANLAGSARBEJDER
13. Ledningsomlaegning
ANLAGSUDGIFTER
Arealerhvervelse
Projektering, tilsyn og administration (15%)
Anlaegsoverslag i alt
Korrektionstillaeg (30%)
Ankerbudget

Klapbro (tilleeg til ankerbudget)

Afledte projekter

Fysikoverslag

mio. kr.

26.7

9.6
10.5

90.0

7.0

58.6

2.7
55
5.0

6.0

6.0

49.4

378.7

Klimabroen

Efterkalkulations-

bidrag (EKB)
mio. kr.

45
9.0
16
18
15.3

6.0

0.8
0.4

35

0.2
0.5
0.5

0.2

0.3

6.7

51.3

mio. Kr.

31.2
61.7
11.2
12.3
105.3

411

14.7
7.4

62.1

29
6.0
55

6.2

6.3
56.1
430.0
129.0
559.0
107.0

20.6
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Den videre proces

Forundersggelsen, som nu er afsluttet, er et lille skridt pa vejen mod en feerdig Klimabro. Der venter
dog stadig en lang proces med undersggelser, planleegning, miljgvurdering og indhentning af
myndighedstilladelser. Det betyder, at konklusionerne i forundersggelsen genbesgges flere gange

i de kommende faser af planleegningen. Processen frem til Klimabroforbindelsens indvielse kan
deles ind i fem faser:

Forundersggelse (afsluttet)

I forundersggelsen blev forskellige tekniske lgsninger til vej- bro og deemningsanlaeg undersggt.
Derved kunne anleegsoverslaget opdateres. Ikke alle spgrgsmal er endeligt besvaret, men der er
tilstraekkelig viden til, at den videre planleegning igangseettes.

Plangrundlag

I anden fase skal plangrundlaget pa plads for etablering af Klimabroforbindelsen. Det indebaerer
kommuneplantillaeg, lokalplaner og miljgvurdering af planlaegningen. Der skal ogsa udarbejdes en
miljgkonsekvensvurdering af anleegget.

Indledningsvist gennemfgres en fordebat forud for udarbejdelse af kommuneplantilleegget. Her vil
alle interessenter have mulighed for at komme med bemeerkninger til den kommende planlaegning.
Med udarbejdelsen af kommuneplantilleeg og lokalplaner arbejdes ogsa med forbindelsens visuelle
udformning og landskabelige indpasning i omgivelserne.

Miljgvurderingen skal belyse planernes mulige pavirkninger af omgivelserne, mens
Miljgkonsekvensvurderingen vedrgrer projektets pavirkninger af omgivelserne. Her behandles ogsa
uafklarede spgrgsmal som for eksempel valg af deemningslgsning. Konklusionerne indarbejdes i
neeste fase, detailprojekteringen.

Klimabroen

Nar der foreligger forslag til kommuneplantilleeg, lokalplan og tilhgrende miljg- og miljpkon-
sekvensvurdering, vil der blive gennemfgrt en offentlig hgring, hvor planforslagene fremlaeg-
ges. Her har alle mulighed for at komme med bemeerkninger til planforslag og miljgredeggrel-
ser. De indkomne bemeerkninger vil blive behandlet, og relevante forslag tages til efterretning.

Alle bemeerkninger og besvarelser heraf vil blive fremlagt byradet ved den endelige behand-
ling af plangrundlaget.

Detailprojektering

Efter planleegningsfasen arbejdes der i tredje fase, detailprojekteringen, videre med den
tekniske beskrivelse af selve anleegsprojektet. Der skal gennemfgres et EU-udbud af radgiv-
ningsydelser mv. Anleegsprojektet projekteres i henhold til miljgkonsekvensvurderingen
og de/den udarbejdede lokalplan. I denne faser skal der ogsa indhentes tilladelser fra de
relevante myndigheder.

Udbud af anlaeg af Klimabroforbindelsen

Nar detailprojekteringen er feerdig, og alle tilladelser er indhentet, skal der pga. projektets
stgrrelse gennemfgres et EU-udbud. Efter udbudsperiode og politisk godkendelse af resultatet
indgas kontrakt, og selve anlaegsarbejdet kan pabegyndes.

Udfgrelse

Selve anlaegsarbejdet er sidste fase. Anleegsarbejdet forventes at tage 1,5 ar. Dertil kommer ca.
2,5 ar med forbelastning af jordbunden for at undga seetninger. Det er evt. muligt at igang-
seette forbelastningen tidligere som et selvsteendigt udbud samtidig med, at der arbejdes pa
detailprojekt og udbud. P4 den made kan anleaegsperioden optimeres.

FASER 1. Forundersggelse 2. Plangrundlag 3. Detailprojektering 4. Udbud 5. Udfgrelse
AKTIVITETER | © Interessenter / risikoscreening e Idehgring kommuneplan og o Myndighedsprojekt vej / bro / deemning e Udbud
o Geoteknik LAY elfges averaitog) 6wy o o Tilladelser iht. anden lovgivning Kontrahering
g o Udarbejdelse af forslag til (udledning, anleeg pa sgterritoriet, deponering)
* Vandkvalitet kommuneplantillaeg og lokalplan Udbud ial
o Trafik ] i ° udsmateriale
e Udarbejdelse af MKV af projektet og
e Inddragelse af eksterne myndigheder MV af plangrundlag
o Skitseprojektering o Offenlig hgring af MKV og plangrundlag
vej / deemning anlaegsoverslag « Endelig vedtagelse og
¢ Ansggning om MKV § 25-tilladelse
e Politisk behandling e Politisk behandling o Politisk behandling
TIDSPLAN 1,5 ar 1,5 ar 2 ar 0,5 ar 1,5 ar

Faseopdeling af anleegsprojektet med Klimabroen.
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