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Forord

Som formand for Miljg- og Teknikudvalget og Trafiksikkerhedsradet i Randers Kommune er det med stor
gleede og forventning, at jeg preesenterer vores nye Trafiksikkerhedsplan for perioden 2024-2030. Denne plan
er resultatet af et omfattende arbejde, hvor vi sammen med borgerne har sat fokus pé at skabe et sikkert og
trygt trafikmilj@ for alle vores borgere.

Vores vision er klar: Randers Kommune skal veere en sikker kommune at faerdes i for alle — uanset om man
er fodgaenger, cyklist, bilist eller bruger andre transportformer. Med denne trafiksikkerhedsplan forpligter vi
os til at arbejde malrettet og tveerfagligt for at nd vores mal om at halvere antallet af trafikdraebte og tilskade-
komne frem mod 2030.

| udarbejdelsen af denne nye trafiksikkerhedsplan for perioden 2024-2030 har vi taget et afggrende skridt
ved at inddrage borgerne i Randers Kommune. Gennem workshop og dialog har vi faet uvurderlig indsigt i de
udfordringer og bekymringer, som borgerne oplever i deres daglige feerden.

Vi har identificeret og udarbejdet konkrete tiltag til de ulykkesbelastede steder, hvor data og borgerfeedback
har vist os, at der er behov for szerlig opmaerksomhed.

Vi ser frem til at fortsaette samarbejdet med vores borgere, skoler, politi, trafiksikkerhedsrad og andre vigtige
aktgrer for at ggre Randers Kommune til et endnu sikrere sted at leve og faerdes. Sammen kan vi ggre en
forskel og sikre, at vores veje og stier er trygge for alle.

Med venlig hilsen,

Frank Ngrgaard
Formand for Miljg- og Teknikudvalget og Trafiksikkerhedsrddet



Visioner, mal og fokusomrader

Siden indfgrelsen af hastighedsgraenser i Danmark i 1973, er der sket et markant fald i antallet af draebte og
tilskadekomne i trafikken. Dette kan blandt andet tilskrives de nationale handlingsplaner, der er blevet imple-
menteret inden for trafiksikkerhedsomradet af Faerdselssikkerhedskommissionen i mere end 30 &r.

P& landsplan er det aktuelle mal at begreense antallet af trafikdraebte til hgjst 90 personer og antallet af
alvorligt tilskadekomne til under 900 i 2030 ud fra politiets registreringer. Samtidig er det et mal, at antallet af
let tilskadekomne i trafikken begraenses til maksimalt 10.000. Dette antal méles pa antallet af personer, der
s@ger behandling pa hospitalerne som fglge af trafikulykker.

Pa landsplan i 2022 var der i alt 2.917 draebte og tilskadekomne i trafikken
154 trafikdraebte

1.718 alvorligt tilskadekomne

1.045 lettere tilskadekomne

Kilde: Danmarks Statistik (ulykker registreret af politiet)

Pa de kommunale veje i Randers Kommune har antallet af trafikulykker, hvor personer kommer til skade, vee-
ret faldende de seneste &r. Kommunen gnsker at fortsastte denne positive udvikling for trafiksikkerheden og
har derfor fastlagt en klar malsaetning for antallet af draebte og tilskadekomne. For at nd denne malsaetning
er der blevet udpeget seks fokusomrader, som skal hjeelpe med at malrette arbejdet med trafiksikkerhed.
Mélsaetningen er baseret pa Faerdselssikkerhedskommissionens nationale mal om, at "Hver ulykke er én for
meget” fra 2020. Randers Kommunes malsaetning mod 2030 er derfor:

Der gnskes en halvering af antal draebte og tilskadekomne i trafikken i 2030
i forhold til gennemshnittet for perioden 2017-2019.

| perioden fra 2017 til 2019 var der i gennemsnit godt 52 draebte og tilskadekomne i trafikulykker p& kommu-
nens veje om aret. Malsaetningen er derfor, at der i 2030 maksimalt ma vaere 26 draebte og tilskadekomne
fra trafikulykker pa kommunens veje.

Siden 2017-2019 og frem til 2022 har udviklingen i antallet af draebte og tilskadekomne géet i den rigtige
retning. Randers Kommune skal fortsaette denne udvikling og forbedre trafiksikkerheden i kommunen for at
opnd malsaetningen i 2030.
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Antal draebte og tilskadekomne i trafikulykker pa de kommunale veje i Randers i perioden 2017-2022 samt angivelse af

madlsastningen frem mod 2030.

Faglig viden og borgernes input
Trafiksikkerhedsplanen er blevet til i et bredt samarbejde.

Trafiksikkerhedsradet i Randers Kommune har Igbende veeret en sparringspartner for forvaltningen i proces-
sen. P& en workshop har inviterede borgere arbejdet med temaer og konkrete uheldstyper.

Forud for arbejdet med trafiksikkerhedsplanen har forvaltningen i samarbejde med folkeskolerne haft dialog
om udpegning af anbefalede skoleveje.

Forvaltningen har ogsa udarbejdet en uheldsanalyse, der ligger til grund for de udpegede fokusomrader og
sortpletudpegningen.

Fokusomrader

Randers Kommune har fastlagt seks fokusomrader, der bade stemmer overens med de nationale fokusom-
rader samt lokale forhold. Blandt andet en ngje analyse af trafikulykker fra de seneste ti ar, vurdering af sikre
skoleveje og feedback fra borgerne i borgerinddragelsesprocessen. Mélet med disse fokusomrader er at
mindske antallet af ulykker og tilskadekomne i trafikken. Kommunen vil szerligt koncentrere sig om de omra-
der, hvor der kan ggres en markant forskel. Sddan arbejdes der hen imod at opfylde trafiksikkerhedsmalene
for 2030.

Fokusomraderne frem mod 2030 er:
Eneulykker
Frontalkollisioner
Krydsulykker
Lette trafikanter, herunder sikkerhed pé skoleveje
« Trafiksikkerhed for unge trafikanter (under 25 ar)
Ulykker pa landeveje

De seks omrader beskrives mere detaljeret i afsnittet om Arbejdet med trafiksikkerhedsplanen.

Trafiksikkerhedsplan | side 5



Eneulykker 16%

Frontalkollisioner 9%
Krydsu ykker 42%
Lette trafikanter* 52%
Unge trafikanter 17%
Ulykker pa landeveje 25%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Ulykkestypers andel af alle personskadeulykker. *Beregningen for lette trafikanter er opgjort pa andelen af dreebte og tilska-
dekomne og ikke pa andelen af ulykker, da det derved kan sammenlignes med landsgennemsnittet.

Sortpletudpegning

En vaesentlig del af trafiksikkerhedsarbejdet i kommunen er udpegning af ulykkesbelastede lokaliteter, hvor
der hyppigere sker trafikulykker end andre steder i kommunen. Disse lokaliteter kaldes for sorte pletter, ulyk-
kesbelastede straekninger og gréa straekninger. Der gennemfgres arligt en udpegning af disse lokaliteter og
straekninger. Udpegningerne bliver lavet pa baggrund af ulykker sket i de seneste fem ar (2018-2022).

Trafiksikkerhedsrad

Helt fra opstarten pa trafiksikkerhedsplanen har trafiksikkerhedsradet vaeret inddraget. R&det har diskuteret
fokus- og indsatsomrader samt malsaetninger i planen pa baggrund af forvaltningens uheldsanalyse. Ligele-
des har radet diskuteret hvordan borgerne bedst kunne inddrages i arbejdet med trafiksikkerhedsplanen.

Fremadrettet vil rddet fortsat veere en vigtig sparringspartner for temaer og opfglgning pa trafiksikkerheds-
planen. Trafiksikkerhedsradet vil blive praesenteret for &rlig status pa uheldsbilledet i kommunen samt status
pa maélbare faktorer som hastighedsoverskridelser, hjelmbrug og lignende.

Trafiksikkerhedsradet i Randers Kommune

Formalet med Trafiksikkerhedsradet i Randers er, at rddet skal bidrage til at gge fokus pa at forbedre
sikkerheden og trygheden pa vejene.

Rédet skal fungere som et forum, hvor interessegrupper, politikere og fagfolk fra forvaltningen kan fa en
dialog om, hvordan der kan skabes mest mulig trafiksikkerhed og tryghed inden for den gkonomiske ram-
me som er afsat hertil. Samtidig skal Radet arbejde for en feelles forstdelse mellem de enkelte interesse-
grupper og medvirke til at forankre, synligggre og udbrede kendskabet til trafiksikkerhed og tryghed.
Trafiksikkerhedsradet er radgivende overfor miljg- og teknikudvalget og byradet.

Radet madtes fgrste gang i maj 2022.

Borgerinddragelse (workshop)

| arbejdet med denne trafiksikkerhedsplan blev borgerne inddraget. En raekke borgere fik muligheden for at disku-
tere trafiksikkerhed og tryghed pa udvalgte steder i kommunen. Der blev ogsa snakket om generelle problemer
pé vejene. Hertil blev der fundet mader at lpse dem p3, sé alle trafikanter kunne fa bedre og mere sikre forhold.

De steder, som borgerne pegede pa som seerligt udfordrende, og de Igsninger, de foreslog, er inddraget i ar-

bejdet med trafiksikkerhedsplanen. Det viste sig, at borgernes input passede godt sammen med analyser af
trafikulykkerne i kommunen, hvilket gjorde workshoppen virkelig vigtig og relevant for trafiksikkerhedsplanen.
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P& workshoppen diskuterede borgerne blandt andet trafiksikkerhed i generelle trafikale situationer i bade by og pa landeveje.
Borgerne skulle repraesentere forskellige typer af trafikanter — cyklist, buschauffer, bilist osv. — med forskellige gnsker og
behov til udformning af vejene.

Folkeskoler

Randers Kommune gnsker, at flere skolebgrn gar eller cykler til og fra skole. Implementering af en raekke
sammenhangende anbefalede skoleveje skal medvirke til at understgtte denne malseaetning. Ved at forbedre
trafiksikkerheden gges bgrn og foreeldres tryghed i at eleverne selv kan transportere sig til og fra skole.

En anbefalet skolevej er kommunens tilbud om en mere trafiksikker rute. Det kan betyde, at nogle elever vil fa
en mindre omvej til skole for at f& en mere sikker skolevej. Den anbefalede skolevej giver ikke altid mulighed
for at cykle pé hele straekningen, og det kan derfor vaere ngdvendigt at traekke sin cykel enkelte steder.

Der blev foretaget en individuel vurdering af alle potentielle anbefalede skoleveje for at sikre en ensartet kvali-
tet. Processen omkring udpegningen af de anbefalede skoleveje har veeret fglgende:

1. Indledende screening af mulige skoleveje
2. Dialog med skolebestyrelser og sidelgbende justering af mulige skoleveje
3. Kvantitativ vurdering af skolevejene fx hastighed, trafikmaengde og faciliteter for cyklister og fodgaengere.

Fgrste indledende screening blev blandt andet lavet pa baggrund af skoledistriktets udbredelse, stgrrelsen
af bysamfund samt vej- og stinettet. Dialoger med skolebestyrelserne skete med afsaet i resultaterne fra den
indledende screening. Skolebestyrelserne bidrog blandt andet med viden om elevernes umiddelbare skoleve-
je samt lokale trafikforhold.

Udpegningen af de anbefalede skoleveje resulterede i en raekke projektforslag, som skal forbedre skoleveje-
ne sa de lever op til forvaltningens skolevejsvurdering.
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Trafiksikkerhed er vigtigt

Ifglge Vejdirektoratets arlige rapport om dgdsulykker er faktorer, der relaterer sig til veje og deres omgivelser,
en betydelig faktor i 11 % af alle dgdsulykker, nér ulykker forsaget af vejrforhold eller genstande pa kgreba-
nen fratraekkes. Det er en vaesentlig opgave for kommunen at sikre, at borgerne kan feerdes sikkert pa vejene
og minimere risikoen for ulykker. Trafikulykker udgegr en af de stgrste arsager til bade dedsfald og alvorlige
skader i Danmark. En god trafiksikkerhedsplan vigtig, da den giver en malrettet plan for arbejdet med trafik-
sikkerhed og hjeelper med at prioritere og malrette tiltag, der skal ggre vejene mere sikre.

Ud over at enhver personskade er én for meget, er trafikulykker derudover ogséa en stor samfundsmaessig
omkostning, da de kan medfgre store udgifter til bAde sundhedsvaesenet og samfundet generelt. Ved at ar-
bejde med trafiksikkerhed kan Randers Kommune derfor veere med til at reducere samfundets omkostninger
og samtidig @ge borgernes livskvalitet.

Selvom Randers Kommune arbejder aktivt pa at forbedre trafiksikkerheden, er det dog i sidste ende den enkelte
trafikant, der har den stgrste indflydelse pa udviklingen. Kommunen kan ikke direkte pavirke, om trafikanterne
overholder faerdselsreglerne, kgrer for staerkt, kgrer pavirket, er uopmaerksomme i trafikken eller anvender kgre-
tgjer, der ikke er i forsvarlig stand. Selvom kommunens arbejde med trafiksikkerhed kan have en positiv effekt
pa trafikanternes adfeerd, er det stadig ngdvendigt, at den enkelte trafikant tager ansvar for sin egen adfeerd i
trafikken for at sikre en fortsat reduktion i antallet af draebte og tilskadekomne pé vejene i kommunen.

Hvordan defineres personskader?

Nar en trafikulykke registreres som en personskadeulykke, betyder det, at mindst én person er blevet
dreebt, er alvorligt tilskadekommen eller er lettere tilskadekommen. Ulykker, hvor alle involverede er
registrerede som uskadte, er dermed ikke et personskadeuheld.

Draebt: Personer der dgr som fglge af trafikulykken, senest 30 dage efter ulykker, registreres som draebt
i ulykkesoplysningerne.

Alvorligt tilskadekommen: Personer med skader som kraniebrud, konstateret hjernerystelse, laesioner
af brystkasse, underliv, ryg, nakke og baekken. Derudover ogsa knoglebrud, ledskred eller svaer forstuv-
ning i skulder, arm, hand, hofte, ben og fod. Personer med skader flere steder pa kroppen indgar ogsa
her.

Lettere tilskadekommen: Personer med mindre skader efter en trafikulykke, der ikke h@rer under
definitionen pa alvorlige skader (ovenstaende). Personer indlagt til observation for hjernerystelse, men
konstateres uden hjernerystelse indgar ogsa i gruppen af lettere tilskadekomne.

Uskadt: Daekker over helt uskadte personer, men ogsa dem, som har faet mindre hudafskrabninger,
sma snitsér eller sma blé maerker.
Kilde: Vejdirektoratet (2017). Indberetning af feerdselsuheld, Rapport 580
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Hvad koster en enkelt trafikulykke samfundet?
Ulykke med personskade: 8,75 mio. kr.
Ulykke med materielskade: 0,92 mio. kr.

Cykelulykke med draebte: 40,31 mio. kr.

Cykelulykke med alvorligt tilskadekomne: 6,31 mio. kr.
Cykelulykke med lette tilskadekomne: 0,42 mio. kr.
Kilde: Transport- og Bygningsministeriet (2022). TERESA

Kommunen arbejder péa at forbedre trafiksikkerheden ved at unders@ge og analysere de ulykker, som politiet
kender til, men der er ogsd mange mindre ulykker, som politiet ikke bliver informeret om. Disse mindre
ulykker kan stadig veere farlige for trafikanterne og bekostelige for samfundet pga. blandt andet p& grund

af tabt arbejdsfortjeneste. Det er bredt anerkendt, at en forholdsvis stor andel af trafikulykker, hvor personer
kommer til skade, aldrig bliver rapporteret til politiet, men i stedet kun bliver registreret pa skadestuerne.
Disse uanmeldte tilfeelde udger de sdkaldte mgrketal. Det manglende kendskab til de mindre ulykker kan give
et forkert billede af trafiksikkerheden i kommmunen og derfor arbejder kommunen pa at fa adgang til skade-
stuedata, for at fa et endnu tydeligere billede af hvor der sker ulykker.

Megrketal

Marketal henviser til ulykker, der ikke bliver registreret af politiet. Disse ulykker omfatter ofte lettere
skader, iseer blandt dem, der kommer til skade i ulykker uden en modpart (eneuheld). Mgrketallet udggr
en betydelig del af alle trafikulykker. Statistikker fra perioden 2011-2021 viser, at kun omkring 10 % af
ulykkerne med personskader bliver registreret af politiet i forhold til dem, der fra en trafikulykke bliver
behandlet p& akutmodtagelser, skadestuer og sygehuse.

Kilde: Danmarks Statistik
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Udvikling og status

Randers Kommune har igennem arene arbejdet pa at forbedre trafiksikkerheden. Det ses ogsé ved, at

der sker faerre trafikulykker med draebte og tilskadekomne i dag end tidligere, hvor antallet af ulykker med
personskader er faldet med 6 %. Det har resulteret i, at antallet draebte og tilskadekomne i trafikken er faldet
med 15 % fra 4112013 til 351 2022. Udviklingen i antal draebte og tilskadekomne findes pa grafen nedenfor.

Desveerre har det samlede antal trafikulykker pa de kommunale veje i Randers Kommune samlet set veeret
stigende fra 2013 til 2022. Den samlede stigning skyldes, at ulykker med materielle skader er steget med 68 %.

Ulykker pa kommunens vejnet i 2013-2022
1.626 ulykker i alt

353 med personskade

1.273 med materielle skader

391 er kommet til skade i trafikken
17 dreebte

234 alvorligt tilskadekomne

140 lettere tilskadekomne

Tidligere malsaetning

Selvom det gar den rigtige vej, er 35 draebte og tilskadekomne stadig for mange. Hver og en! Randers Kom-
munes tidligere malsaetning fra trafiksikkerhedsplanen for 2014-2020 er desveerre ikke ndet. Malet var en
halvering af draebte og tilskadekomne i trafikulykker fra 2010 frem mod 2020, med udgangspunkt i ulykkerne
sket i perioden 2009-2011. Dette skyldes iseer, at der fra 2015 og frem til 2018 naesten skete en tredobling i
antallet af draebte og tilskadekomne. Det er derfor vigtigt, at kommunen fortsat aktivt arbejder pa at forbedre
trafiksikkerheden i kommunen.
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Antal dreebte og tilskadekomne i trafikulykker i perioden 2009-2022 samt angivelse af méalseetning fra tidligere trafiksikker-
hedsplan.
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Arbejdet med trafiksikkerhed

Randers Kommune tager trafiksikkerheden i kommunen meget alvorligt og har et omfattende ansvar for at
sikre trafiksikkerheden og trygheden pa vejene og stierne. Dette ansvar lgftes gennem et effektivt samarbej-
de pa tveers af kommunen og aktgrer, herunder kommunale forvaltninger, skoler, politi, lokalrad, foreninger,
virksomheder og borgere.

For at forbedre trafiksikkerheden arbejder kommunen aktivt pa at planlaegge, udvikle og vedligeholde kom-
munens veje. Dette inkluderer bade opfgrelse af nye veje og forbedring af eksisterende. Der arbejdes Ipbende
med drift og vedligehold, herunder rydning og saltning i vinterhalvaret, sé veje og stier er farbare for alle
trafikanter dret rundt.

Randers Kommune deltager ogsa aktivt i landsdaskkende kampagner, der sigter mod at fremme trafiksikker-
heden. Gennem informationskampagner og oplysningsarbejde forsgger kommunen at pavirke trafikanternes
adfeerd og opmaerksomhed for at reducere risikoen for trafikulykker. Det er vigtigt for kommunen at tage del i
disse kampagner og sikre, at trafiksikkerheden forbliver en hgj prioritet i kommunens arbejde.

Randers Kommmune holder gje med, hvordan den trafikale situation er i kommunen. Det betyder, at kommu-
nen regelmaessigt kigger pa tal og data om ulykker og trafikforhold. Disse data er som en slags "malepind”,
der viser, hvordan det gar med sikkerheden pa vejene.

Ved eksempelvis at holde styr pa antallet af ulykker, hastigheden pé vejnettet og andre trafikmalinger kan det
ses, hvor der maske er problemer, der skal Igses. Ved at fglge med i udviklingen af trafikken og ulykkerne, kan
der treeffes beslutninger om, hvor der skal saettes ind for at gge sikkerheden pé vejene.

Arbejdet med fokusomrader
For at mindske antallet af ulykker og tilskadekomne i trafikken arbejder kommunen blandt andet med seks
fokusomrader. Kommunen vil saerligt koncentrere sig om de omrader, hvor der kan ggres en markant forskel.

Fokusomraderne frem mod 2030 er:

+ Eneulykker

+ Frontalkollisioner

+ Krydsulykker

- Lette trafikanter, herunder sikkerhed pa skoleveje

- Trafiksikkerhed for unge trafikanter (under 25 ar)
Ulykker pa landeveje
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Dreebte og @

tilskadekomne i alt

Andel af draebte og tilskadekomne i trafikulykker i perioden 2013-2022 under hvert fokusomrade, som ogsa indgér i de gvrige
fokusomrader. Grafen angiver ikke, hvor stor en andel af ulykkerne i de respektive fokusomrader, der sker i forhold til det
samlede

Eneulykker

Eneulykker 100%
Frontalkollisioner = 0%
Krydsulykker 10%
Lette trafikanter 15%
Unge trafikanter 21%
Ulykker pé landeveje 48%

| alt er 61 trafikanter blevet draebt eller kommet til skade i eneulykker. Grafen viser andelen af dreebte og tilskadekomne som
0gsa indgar i de gvrige fokusomrader.

Eneulykker er en type trafikulykker, hvor kun ét kgretgj er involveret. Hele 16 % af alle trafikulykker med
personskade sket i kommunen i de seneste 10 ar (2013-2022) har veeret ulykker uden en anden trafikant —
derved en eneulykke. Niveauet ligger under, hvad man ser i resten af Danmark, hvor ulykkestypen udggr 18 %
af alle ulykker.

Disse ulykker kan opsta af mange forskellige arsager, og det er vigtigt at forstd, hvad der ligger til grund for
disse ulykker, for at kunne forebygge dem. En af de mest almindelige &rsager til eneulykker er uopmaerksom-
hed. Trafikanter, der er distraherede af fx mobiltelefoner, musik eller andet, kan miste fokus pa vejen og ender
i nogle tilfaelde med at kgre galt. Uopmaerksomhed kan ogsa skyldes trasthed eller alkohol- eller stofpavirk-
ning, som alle kan forringe trafikanternes evne til at reagere hurtigt og korrekt pa trafikken.

Hastighed er ogsé en veesentlig faktor i mange eneulykker. Hvis en bil kgrer for hurtigt, kan det vaere sveert at

holde kontrollen over kgretgjet, iseer i sving eller pa glatte veje. Hastighed kan ogsa forveerre konsekvenserne
af en ulykke, hvis den sker, da hgjere hastighed typisk medfgrer mere alvorlige skader.
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Endelig kan vej- og vejrforhold spille en stor rolle i eneulykker. Glatte veje, darligt vejr eller pludselige forhin-
dringer pa vejen kan alle fgre til en ulykke, hvis trafikanterne ikke er opmaerksomme og reagerer korrekt.

Det er vigtigt at arbejde med eneulykker, da det er en type ulykke, der ofte bliver overset og ikke bliver
registreret af politiet. Dette kan fgre til en undervurdering af problemets omfang og dermed en manglende
indsats for at forbedre trafiksikkerheden for denne type ulykker.

For at forebygge eneulykker vil Randers Kommune arbejde pé at ggre vejene mere sikre. Der vil eksempelvis
fortsat vaere fokus pd at opretholde sikre rabatbredder og fjerne potentielt farlige genstande i naerheden af
vejene. Der vil ogsa veere fokus pa at implementere rumleriller pd straskninger, hvor der er (gget) risiko for,
at trafikanter kgrer af vejen. Rumleriller advarer ikke blot med lyd, men ogsa med lette vibrationer i bilen,
hvilket ger opmaerksomheden. Desuden arbejder kommunen pa at identificere og forbedre farlige sving og
streekninger. Randers Kommune vil forsat ogsé deltage i mélrettede kampagner mod blandt andet (for) hgj
hastighed, uopmaerksomhed og spirituskegrsel.

Frontalkollisioner

Eneulykker = 0%
Frontalkollisioner 100%
Krydsuykker | HEEE 7%
Lette trafikanter [ RN ° -
Unge trafikanter | R -9
Ulykker p& landeveje [ R 50

| alt er 43 trafikanter blevet draebt eller kommet til skade i frontalkollisioner. Grafen viser andelen af dreebte og tilskadekomne
som ogsé indgar i de gvrige fokusomrader.

Frontalkollisioner er en type trafikulykke, hvor to keretgjer kolliderer med hinanden fra fronten. Disse ulykker
har ofte alvorlige konsekvenser for trafikanterne, og det er vigtigt at forstd, hvad der ligger til grund for dem
for at kunne forebygge dem. En af de mest almindelige &rsager til frontalkollisioner er menneskelige fejl.
Dette kan veere kgrsel i den forkerte vejbane, manglende overholdelse af vigepligter eller kgrsel i hgj hastig-
hed pé veje, hvor det ikke er tilladt. Kgrsel under pavirkning af alkohol eller stoffer kan ogsad medfgre en gget
risiko for frontalkollisioner.

| de seneste 10 ar (2013-2022) er der sket 91 af disse typer ulykker, hvor knap en tredjedel af dem er resul-
teret i, at mindst én person er kommet til skade. Risikoen for, at en ulykke resulterer i personskade, er stgrre
ved frontalkollisioner end ved de fleste andre ulykkestyper. Dette skyldes blandt andet, at kreefterne er enor-
me ved disse ulykker, selv ved meget lave hastigheder. | de seneste ti ar har der desvaerre veeret en stigning i
antallet af denne type ulykker. Det ggr det kun endnu vigtigere, at kommunen arbejder pa steder, hvor denne
type ulykker sker. | Randers Kommune udger frontalkollisioner 9 % af alle ulykker, der ender med personska-
de. Det ligger lidt over resten af landet til sammen, hvor ulykkestypen udggr 8 %.

Randers Kommune vil fokusere pa at forbedre oversigten, iseer i landomréader, for at forebygge frontalkollisi-
oner. En mulighed er at begraense overhalinger pa steder, hvor det er sveert at se modkgrende. Der vil ogsa
veere fokus pa at etablere rumleriller midt pé vejen for at mindske antallet af dem, der kgrer over i den forker-
te vejbane. Derudover vil kommunen deltage i lokale og landsdaekkende kampagner omkring bl.a. hastighed
og uopmeerksomhed. Et eksempel er "Kgr bil, nér du kgrer bil” fra R&det for Sikker Trafik, som forsgger at age
opmeerksomheden i trafikken.
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Krydsulykker

Eneulykker [ 4%
Frontalkollisioner [l 2%
Krydsulykker 100%
Lette trafikanter [N 54%
Unge trafikanter | AR 5%
Ulykker pd landeveje NG 6%

I alt er 170 trafikanter blevet draebt eller kommet til skade i krydsulykker. Grafen viser andelen af dreebte og tilskadekomne
som 0gsa indgér i de gvrige fokusomrader.

Krydsulykker er en type trafikulykke, hvor to kgretgjer kolliderer med hinanden i et kryds. En af de mest
almindelige arsager til at denne type ulykker sker, er manglende overholdelse af faerdselsreglerne. Dette kan
veere korsel over for rgdt lys, manglende overholdelse af vigepligt eller manglende opmaerksomhed pa andre
trafikanter i krydset. | Randers Kommune sker ulykkerne primaert i forbindelse med hgjre- og venstresving
ind foran modkgrende.

Cirka 42 % af alle ulykker med personskade i kommunen i de seneste 10 ar (2013-2022) er krydsulykker. Det
er en god del over landsplangennemsnittet pa 33 %.

Randers Kommune vil forsat arbejde aktivt pé at reducere antallet af ulykker i kryds. Dette ved ngje at un-
dersgge og forbedre de kryds, hvor der sker mange ulykker (de sakaldte sorte pletter). Kommunen delta-
ger ogsa i de nationale kampagner, sdsom "Brug 2 sekunder mere pé at orientere dig i krydset,” for at gge
opmeaerksomheden i trafikken. Derudover vil kommunen Igbende gennemga vejprojekter i kommunen med
fokus pé trafiksikkerhed for at sikre, at alle sikkerhedsmaessige hensyn tages i betragtning.

De sorte pletter pd kommunens vejnet er nsermere beskrevet i afsnittet Ulykkesbelastede lokaliteter og indsatser
pa side 18.
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Lette trafikanter

Eneulykker [ 4%
Frontalkollisioner [l 4%
Krydsuykker NN 45%
Lette trafikanter 100%

Unge trafikanter NS 32%
Ulykker pa landeveje NN 9%

| alt er 194 lette trafikanter (knallertkgrer, cyklist eller fodgaenger) blevet draebt eller kommet til skade. Grafen viser andelen af
dreebte og tilskadekomne som ogsa indgér i de gvrige fokusomréader.

Lette trafikanter, blandt andet gdende, cyklende og pé Igbehjul, er meget udsat i forbindelse med trafikulyk-
ker. Der er ikke nzer de samme sikkerhedsforanstaltninger ved deres eventuelle kgretgj, som stgrre transport-
midler har. Personskade sker derfor nemmere for lette trafikanter, nar de er med i en ulykke.

De lette trafikanter udgjorde i de seneste 10 &r (2013-2022) hele 52 % af de draebte og tilskadekomne i trafi-
kulykker pa kommunens veje. Det er over landsplanniveauet pa 46 %. Isaer fodgaengere har veeret udsatte i
Randers Kommune, da de udger 19 % af de draebte og tilskadekomne i perioden.

Randers Kommune vil forsat arbejde pa at forbedre sti- og cykelinfrastrukturen. Dette for at ggre det sikkert
for bade gdende og cyklende trafikanter, iszer skolebgrn. Det teette samarbejde med skolerne fortseettes, sé
skolebgrn bliver mere sikre i trafikken og samtidig mere tilbgjelige til at ga eller cykle til skole. De lette trafi-
kanter udggr en stor del af de tilskadekomne pa kommunens veje, og med kendskab til, at ulykker med lette
trafikanter ofte ikke registreres af politiet, ggr det kun arbejdet for/med lette trafikanter endnu vigtigere.

Trafiksikkerhed for unge trafikanter (under 25 ér)

Eneulykker  |INNNNEG 3%
Frontalkollisioner | I 1%
Krydsuykker [ N R /3
Lette trafikanter | 5°:
Unge trafikanter l | [ | | | | 100%

Ulykker pd landeveje NN ©6°:

| alt er 97 unge trafikanter under 25 &r blevet dreebt eller kommet til skade. Grafen viser andelen af draebte og tilskadekomne
som ogsa indgar i de gvrige fokusomrader.

Unge bilister udggr en stor andel af trafikulykker med personskade i de seneste 10 ar (2013-2022). Selvom
de kun udger 13 % af befolkningen i kommunen, er de involveret i naesten en fierdedel af alle trafikulykker.
Desuden er denne aldersgruppe overrepraesenteret i antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken. Isaer
unge maend er overrepraesenterede i denne statistik.

Det er et velkendt problem, at unge bilister (og trafikanter generelt) er overrepraesenteret i ulykkesstatistik-
kerne. Unge mennesker kgrer mere risikovilligt, men har langt mindre erfaring end eeldre trafikanter. Det er en
dérlig kombination.

Randers Kommune vil fokusere pa at forbedre trafiksikkerheden for de unge i kommunen. Dette ggres ved at

opfordre til et gget samarbejde mellem politi, ungdomsuddannelser- og tilbud. Det gnskes at implementere
mere trafiksikkerhedsundervisning for unge, der tager kgrekort til bade knallert, bil og motorcykel. Malet er at
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informere de unge om farerne ved farlig og risikabel kgrsel, kgrsel i pavirket tilstand og forbedre deres evne
til at treeffe sikre beslutninger i trafikken. Randers Kommune vil ogsé opfordre folkeskoler, ungdomsuddan-
nelser og lignende til at anvende Radet for Sikker Trafiks LIVE, der er et foredrag, der oplyser om disse emner.

Ulykker pa landeveje

Eneulykker _ 26%
Frontalkollisioner _ 20%
krydsuykker | /o’
Lette trafikanter _ 17%
Unge trafikanter _ 23%

Ulykker pé landeveje 100%

| alt er 113 trafikanter blevet draebt eller kommet til skade i ulykker pa landet. Grafen viser andelen af dreebte og tilskadekom-
ne som ogsa indgar i de gvrige fokusomréader.

Hver fjerde trafikulykke pd kommunens landeveje resulterer i mindst én trafikdraebt eller tilskadekommen,
bade ulykker i sving og pa lige vejstraekninger.

Det er vigtigt for kommunen at arbejde med ulykker pa landeveje, da de ofte er alvorlige pa grund af de hgje
hastigheder, som kgretgjer kan opnd. Desuden er Randers Kommune en kommune med mange mindre
bysamfund og landdistrikter, hvorfor der er mange landeveje i kommunen. Landevejene udgegr en vigtig in-
frastruktur for bade persontransport og erhvervsliv. Randers Kommune har derfor valgt at prioritere arbejdet
med ulykker pa landeveje for at skabe en mere sikker trafik for alle trafikanter og for at bidrage til en positiv
udvikling i antallet af trafikulykker.

Randers Kommune vil forsgge at reducere antallet af ulykker pd landevejene ved at deltage i kampagner
omkring blandt andet uopmaerksomhed, spirituskgrsel og (for) hgj hastighed. Kommunen ser ogsé p& mulig-
hederne for at skabe flere straekninger med rumileriller. Disse vil hjeelpe trafikanterne med at vaere opmaerk-
somme, hvis de er ved at forlade deres vejbane. Der vil f.eks. 0gsa blive gjort en indsats for at identificere

og forbedre sving og straekninger, hvor der desveaerre sker mange ulykker. Kommunen vil yderligere arbejde
pa at udbedre ulykkesbelastede straekninger, som der er skrevet mere i naeste afsnit. Kommunen vil i gvrigt
fortseette samarbejdet med politiet, som kan lave hastighedskontroller pa udsatte straekninger. Derudover
fortseetter kommunen ogsa de arlige malinger af trafikken i kommunen, som viser trafikmaengder og hastig-
heder og dermed kan anvendes som aktivt redskab til at prioritere og udarbejde tiltag.

Vidste du...
.. at du som borger kan bestille en faerdselskontrol af politiet, hvis du fgler at der kgres for staerkt i dit
lokalomréde? Besgg politiets hjemmeside og s@g efter "Bestil en faerdselskontrol”.

Ulykkesbelastede lokaliteter og indsatser

Hvert &r foretager Randers Kommune en udpegning af kryds og straekninger, der er saerligt udsatte for
ulykker. Denne udpegning hjeelper med at fokusere pa steder, hvor der er behov for forbedret sikkerhed. Ved
at arbejde med trafikdata og informationer om ulykkerne kan kommunen lave maélrettede Igsninger for at
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reducere risikoen for ulykker. Den arlige udpegning af disse belastede kryds og straekninger er en vigtig del af
kommunens bestraebelser pa at skabe en sikker og tryg trafikoplevelse for alle borgere.

Der er i 2023 udpegningen fundet 25 sorte pletter, 6 ulykkesbelastede straekninger og 3 gré straekninger.
Sorte pletter og ulykkesbelastede straekninger er primeert lokaliseret i Randers by, mens de gra streekninger
er pd landeveje i den sydvestlige del af kommunen. Det er ngdvendigt at implementere mélrettede tiltag for
at forbedre trafiksikkerheden disse steder, sdsom krydsombygninger og fartdeempere, da det vil vaere med til
at reducere antallet og risikoen for ulykker.

P4 side 25 og 26 fremgar de ulykkesbelastede lokaliteter og straekninger, samt hvilke tiltag der er tiltaenkt at
understgtte trafiksikkerheden det enkelte sted.

Sorte pletter er kryds hvor der er sket mindst 5 person- og materielskadeulykker.

Ulykkesbelastede straekninger er hvor der er sket mindst 5 person- og materielskadeulykker inden for
en straekning pa 500 m. Ulykker sket i kryds med betydelig sidevejstrafik indgar ikke.

Gra straekninger er karakteriseret ved en relativt hgj forekomst af ulykker pa en sammenhaengende
straekning, som straekker sig over 1-10 km. Mgnsteret for ulykkerne pa disse straekninger skal vaere
relativt ensartet.

Analyse og forbedring af ulykkesbelastede steder

De steder i kommunen, hvor der er sket forholdsvis flere ulykker end andre steder i kommunen, er blevet
gennemgdet individuelt. Baseret pa bade en analyse af ulykkerne og en besigtigelse, er der blevet udarbej-
det skraeddersyede tiltag. Tiltagene har det formal at forbedre trafiksikkerheden pa hver enkelt lokalitet og
straekning.

Hvert ar laves der en udpegning af ulykkesbelastede kryds og straekninger. Dette ggres for at holde gje med
udviklingen og for at se, om de indfgrte og etablerede tiltag har haft den gnskede effekt pa trafiksikkerheden.

Randers Kommune vil fortsat anvende informationer om trafikulykker fra politiet i arbejdet med trafiksik-
kerhed. P4 sigt @nsker kommunen at kunne anvende data om ulykker fra skadestuerne, da der her er flere
informationer om isaer ulykker med personer, der kommer let til skade, og ulykker med gdende og cyklende.

Information og kampagneindsatser

Randers Kommune arbejder aktivt med at informere og drive kampagner for at forbedre trafiksikkerheden.
Kommunen deltager i nationale kampagner og skaber ogsa sine egne, som er mere malrettede mod lokal-
samfundet.

Kommunen straeber efter at engagere borgere i at skabe et tryggere trafikmilj@. Nogle af de tilgeengelige
tilbud er muligheden for at bestille mobile fartvisere og ldne "Saenk farten’™skilte. Disse initiativer har vist sig
at have en markant positiv virkning i den periode, de er opstillet. Ved at ggre dem midlertidige og tilgaengelige
for flere borgere i Ipbet af dret, gnsker kommunen at sikre, at s mange som muligt kan drage fordel af dem
og bidrage til at skabe tryggere trafikforhold for alle.
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Kampagner

Randers Kommune deltager aktivt i landsdaekkende kampagner om trafiksikkerhed, hvor vigtige budskaber
om sikker kgrsel deles. Det hjeelper med at skabe opmaerksomhed om vigtige trafikemner og bidrager til at
gere kommunens veje sikrere og tryggere for alle. Udover at veere med i nationale kampagner, laver kommu-
nen ogsa egne kampagner, der fokuserer pa mere lokale trafikforhold og behov.

Mobile fartvisere

Som borger er det muligt at bestille midlertidige, mobile fartvisere til omréader, hvor hastigheden pa vejene
opleves for hgj. Disse fartvisere viser bilisterne deres hastighed, og hvis de kgrer for staerkt, blinker det gule
advarselslys. Fartviserne hjeelper med at ggre bilisterne opmaerksomme péd hastighedsgreenserne og opfor-
drer dem til at overholde dem. Hvis man gnsker at bestille en fartmaler, kan man kontakte kommunen.

Saenk farten - hilsen din nabo

| Randers Kommune har borgere, skoler, og andre institutioner mulighed for at Idne "Saenk farten™skilte til

at haenge op i deres naeromrade. Disse skilte kan lanes i tre maneder ad gangen, og det er [&nerens ansvar
at opseette og fjerne dem igen. Typisk bliver skiltene placeret i boligomréader, villaomrader, landsbyer og pa
mellemstore veje, der tilhgrer kommunen. Formalet med skiltene er at opfordre bilisterne, ofte naboerne, til
at vaere mere opmaerksomme og kgre langsommere. Dette bidrager til at skabe et sikrere miljg for bade bgrn
og voksne i lokalomradet.

Folkeskolerne

Randers Kommune har som mal at gge antallet af skolebgrn, der gar eller cykler til skole. Byradet har afsat
arlige midler til at forbedre skolevejene, som forventes at blive brugt til at forbedre og udvide netveerket af
anbefalede skoleveje. Projekter, der er planlagt eller igangveerende, er synlige pa projektlisten, som kan findes
pa side 27.

Anbefalede skoleveje

Anbefalede skoleveje skal veere sikre for skolebgrn at anvende. De anbefalede skoleveje er ikke ngdvendigvis
de mest direkte ruter for hvert enkelt barn til og fra skole. Til gengeeld er de ngje undersggt og vurderet med
henblik pé at veere sikre for bgrnene at anvende. Skolevejene bliver udpeget pé& baggrund af en stgrre vurde-
ring af bl.a.: Hastighed, trafikmaengder, kryds- og straekningsudformning, oversigtsforhold, tidligere trafikulyk-
ker samt faciliteter for cyklister og fodgaengere.
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De steder, hvor der ikke er den ngdvendige sikkerhed og tryghed, prioriterer kommunen aendringer. De
anbefalede skoleveje vil gennemga forskellige forbedringer, sdsom fortove, cykelstier, cykelbaner og bedre
krydsningsmuligheder.

Pa 1 til 2 skoler vil de anbefalede skoleveje pé forsggsbasis blive markeret
med skilte, s& de er lette at finde og fglge for skolebgrnene. Derudover vil
der veere stor informations- og kampagneindsats i samarbejde med hver
enkelt folkeskole. Informationer om de anbefalede skoleveje vil blive delt, sa o o
bgrn og foraeldre kan blive opmaerksomme pd dem.
~

Evaluering af forsgget vil afklare, hvordan de anbefalede skoleveje rulles ud

pa samtlige folkeskoler i kommunen. SKOLEVEJ

Trafikundervisning

Det er et krav jf. Folkeskoleloven, at alle skoler skal undervise i trafiksikkerhed i indskoling (0.-3. klasse),
mellemtrin (4.-6. klasse) og udskoling (7.-9. klasse). Undervisningen tilpasses elever pa de forskellige trin. |
indskolingen leerer eleverne de basale regler for fodgaengere og cyklister, pa mellemtrinet undervises elever-
ne i at blive sikre og selvstaendige cyklister, og i udskolingen lzerer eleverne at reflektere over deres valg og
adfeerd i trafikken.

Det er skolebestyrelsen opgave at fastsaette principper for skolen som virksomhed. Skolebestyrelser opfor-
dres derfor til at udarbejde trafikprincipper, hvor de forholder sig til:

+ Hvordan kommer bgrnene kommer sikkert til og fra skole?

+ Hvordan er de voksne omkring skolen gode rollemodeller?

+ Hvordan organiserer vi trafikundervisningen?

Nar skolebestyrelsen har fastlagt trafikprincipperne, er det skolelederens ansvar at omsaette det til konkrete
initiativer i en trafikpolitik. Det er en konkret handlingsplan, der viser hvem, der har ansvar for hvad og hvornar.

| folkeskolernes trafikpolitikker opfordrer byradet til, at folkeskolerne beskriver hvordan de vil undervise i

trafiksikkerhed. Skolerne kan hente inspiration og materiale til udarbejdelse af trafikpolitikker og undervisning
pa Radet for Sikker Trafiks hjemmeside.
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Trafiksikkerhedsplan | side 21



Indhold i en trafikpolitik:

Det overordnede formal

Hvorfor har | overhovedet brug for en trafikpolitik? Er der problemer, der skal afhjeelpes? Har | brug for
struktur ift. trafikundervisningen?

Konkrete mal

Det er bedre at have fa realistiske mal end en lang liste med @nsker. Sgrg for at malene er sa konkrete,
at | kan se, nar de er indfriet.

Tidsplan og ansvar

Bliv enige om, hvorndr malene skal vaere indfriet og hvis ansvar det er.

Opfglgning

Aftal allerede nar | laver trafikpolitikken, hvornar | falger op pa den, sa det ikke bliver et skuffe-dokument.
Kilde: Radet for Sikker Trafik

Tag bussen

Byrédet understgtter at flere bgrn kan transportere sig selv til skole. | de mindste klasser bliver elever ofte
kert af foreeldre med treengsel foran skolerne til fglge. Elever som tager bussen kan medvirke til at minimere
traengslen. Ved tidligt at leere bgrnene at tage bussen, kan flere bgrn tidligere blive selvtransporterende. Saer-
ligt geelder det for de bgrn, der har langt skole.

Med Midttrafiks koncept "Ny i bussen” kan elever i 0.-1. klasse fa besgg af en bus pa skolen, sa eleverne hvor-
dan man star ved stoppestedet, viser billet, sidder paent, trykker pé stop etc. Besgget slutter af med en kort
kgretur. Bgrnene far et diplom, et forzeldrebrev, et opgavehaefte og en refleks med hjem.

Yderligere indsatser
Nedenfor er beskrevet nogle af de indsatser, som kommunen ogsa fokuserer pa.

Trafiksikkerhedsplan
En vigtig del af trafiksikkerhedsarbejdet er jeevnligt at opdatere trafiksikkerhedsplanen. Feerdselssikkerheds-
kommissionen anbefaler at have en opdateret og geeldende trafiksikkerhedsplan.

Randers Kommunes trafiksikkerhedsplan opdateres som udgangspunkt i mindre omfang én gang om aret.
Dette indebaerer en status pa de mest uheldsbelastede lokaliteter i kommunen samt en status pa de udvalg-
te fokusomréder. P& baggrund af status og eventuelle andre stgrre trafikale sendringer vurderer kommunen
om trafiksikkerhedsplanen skal have en mere omfattende opdatering.

Hjelmbrug

Hjelmbrug er en vigtig faktor for trafiksikkerheden, og derfor teeller Randers Kommune arligt antallet af per-
soner, der bruger hjelm. Det er vigtigt at bruge hjelm under cykling, da det kan veere afggrende for at beskytte
hovedet i tilfeelde af en ulykke. Hjelmen reducerer risikoen for alvorlige hovedskader betydeligt og kan redde
liv. Den er en central del af sikkerheden for cyklister og er med til at minimere konsekvenserne ved eventuelle
sammenstad eller fald.

| Randers Kommune anvender 71 % cykelhjelm (2023). Det niveau ligger langt over de 50 % der bruger hjelm
pa landsplan, malt af Radet for Sikker Trafik i 2022. Det er kommunens gnske at andelen af hjelmbrugere for-
bliver hgj og gerne stiger. Kommunen vil derfor fortsat foretage hjelmteelling arligt, s& udviklingen i hjelmbrug
kan monitoreres.

Kommunens monitorering af hjelmbrug fokuserer primzert pa fokusomradet med lette trafikanter.
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Informationer om hjelmbrug stammer fra arlige teellinger foretaget af og for Radet for Sikker Trafik.

Hastighedsmalinger

Randers Kommune holder gje med trafikken ved at male hastigheder og antallet af biler, lastbiler og cykler.
Det ggres bade pa faste lokaliteter og hvor det vurderes, at der er behov for det. Hvert &r males trafikken
forskellige steder i kommunen for at se, hvordan trafikken opfgrer sig og eventuelt aendrer sig over tid.

Kommunen vil fortsaette med arligt at foretage trafikmalinger i hele kommunen, da det giver mulighed for
Igbende at fglge udviklingen i trafikken. Trafikmalingerne vil primaert have fokus pé arbejdet med eneulykker,
frontalkollisioner og ulykker pa landeveje.

Trafiksikkerhedsplan | side 23



Vidste du...

.. at kommunen maler trafikken ca. 100 forskellige steder om aret. Malingerne udfgres pa baggrund
af kontakt fra blandt andet borgere, skoler og politiet Der foretages ogsé arlige teellinger pa udvalgte
straekninger, sa udviklingen i trafikken kan fglges ar for ar.

Fartdaempning

| Randers Kommune er der et gnske om at skabe sikrere veje, og det inkluderer at fa bilister til at saenke far-

ten. Det ggres ved at placere blandt andet bump, indsnaevringer og mobile fartvisere, der opfordrer til lavere

hastighed. Disse tiltag hjeelper med at mindske risikoen for trafikulykker og nedsaetter skadernes alvor, hvis

en ulykke skulle opstéa. Ved at reducere hastigheden har bilisterne ogsa bedre tid til at reagere pa uforudsete
situationer., hvilket skaber et mere sikkert trafikmiljg for alle og mindsker skadesgraden hvis ulykken sker.

Trafiksanering

| Randers Kommune foretages Ipbende aendringer og forbedringer af veje, kryds og andre trafikale omra-
der for at forbedre trafiksikkerheden. Dette indebzerer tilpasninger, der g@r veje og stier mere overskuelige
og mindsker risikoen for ulykker. Der leegges veegt pa at skabe mere trygge veje for bade bilister, cyklister
og fodgaengere. Dette kan omfatte en raekke tiltag sdsom ombygning af kryds, etablering af bedre stier og
krydsningsmuligheder for forskellige trafikanter.

Opgradering af infrastruktur

Randers Kommune prioriterer Igbende at forbedre infrastrukturen med henblik pa at sikre sikrere og mere
tilgeengelige veje og stier. Dette indebaerer reparationer, udvidelser og forbedringer af eksisterende infrastruk-
tur samt oprettelse af nye faciliteter, der giver bedre forhold for gdende, cyklister og bilister. Der seettes saer-
ligt fokus pé at skabe mere cykelvenlige ruter, isaer pa straekninger mellem byer og omrader med hgj trafik.

Bedre belysning

For at skabe bedre synlighed og dermed gge sikkerheden og trygheden pé veje og stier installerer kommu-
nen Igbende effektiv og tilstraekkelig belysning. Dette er med til at ggre det nemmere for trafikanterne at se
hinanden og eventuelle forhindringer pa vejen, hvilket reducerer risikoen for ulykker.

Skilte og afmeerkning

Randers Kommune arbejder pa at sikre, at skilte, vejstriber og markeringer er klare og letforstaelige. Tydelig
skiltning hjeelper trafikanterne med at finde vej og @ger opmaerksomheden omkring potentielle farer eller
trafikale forhold. Der laegges veegt pa at markere kritiske punkter pa vejen, sdsom skarpe sving eller farlige
kryds, for at advare trafikanterne om potentielle risici og forbedre deres opmaerksomhed.

Trafikregulering

Randers Kommune etablerer og opgraderer trafikregulerende foranstaltninger som signalanlaeg, rundkgrsler
og fodgaengerovergange for at styre trafikken mere effektivt og sikre et bedre flow. Justeringer foretages
Igbende for at tackle udfordringer med trafiktreengsel eller farlige trafikforhold. Disse tiltag er ogsa med til at
skabe et bedre trafikflow og @ge trafiksikkerheden.

Tilpasning til lette trafikanter

Randers Kommune prioriterer at skabe mere sikre og tilgaengelige veje for lette trafikanter sdsom géende
og cyklister. Dette omfatter tiltag som at sikre gang- og cykelstier, opgraderede krydsningsmuligheder og
forbedret infrastruktur, der skaber mere trygge og komfortable transportmuligheder for alle.

Trafiksikkerhedsplan | side 24

Projektliste

Denne liste angiver ulykkesbelastede kryds med tilhgrende tiltag og overslagspris. Kryds der blev naevnt som
usikre i borgerinddragelsesprocessen er ogsa angivet i listen. Se kortbilag 1 — Sortpletudpegning.

Kryds Tiltag Pris [kr.]
Clausholmve; - Etablering af bundet venstresving for trafikanter fra syd. 1.500.000
Paderup
Boulevard
Hadsundvej - Grgn- og mellemtider opdateres, og signalprogrammet justeres. | 80.000
Dronningborg Cykelbanen markeres i frafarten pa vestligt krydsben.
Boulevard
Havnegade — Bundet venstresving etableres og ledelinjer afmaerkes. 1.515.000
Toldbodgade*
Hobrovej — Der laves hastighedsdeempende forsgg med pudebump fgr 550.000
Radmands rundkgrslen pa nordligt ben (Hobrovej). Cirkulationsarealet
Boulevard* mindskes og fodgaengerovergangen pd Parkboulevarden flyttes

teettere pa cirkulationsarealet.
Mariagervej — Cyklisternes stopstreger flyttes frem til fodgeengerovergangene, = 75.000
Glarbjergvej og der opseettes cyklistsignaler for bedre sikkerhed.
Mariagervej — Ledelinjer opdateres, brede stiplede kantlinjer markerer cykelba- | 60.000
Markedsgade* ner, og vigepligtstavle opseettes ved krydset.
Mariagervej Ledelinjer for venstresvingende trafik fra g@st og vest optimeres. | 40.000
— Radmands Cykelbaner i nord- og sydgdende retning fjernes og erstattes
Boulevard* med cykelbaner i gst- og vestgaende retning, som fgres igen-

nem krydset.
Mariagervej v. Rumlestriber pa cykelstien i sydgéende retning opfriskes. 15.000
NETTO
Randersbro — Afmeerkning og skiltning eendres. 50.000
Havnegade*
Radmands Etablering af bla cykelfelter i gst- vestgdende retning, eller etab- | 50.000-3.000.000
Boulevard — lering af signalanlaeg.
Nyvangsvej*
Udbyhgjvej — Forsgg med midlertidigt pudebump, justering af shuntspor for | 180.000
Dragonvej* cyklister og eendring i markering.
Arhusvej - Cykelbaner og nord- og sydgaende retning fgres igennem kryd- | 25.000
Haraldsvej* set og afmaerkning aendres.
Arhusvej - Gennemgang og opdatering af signalprogrammet samt juste- 90.000
Paderup ring af stopstreger for cyklister og bilister.
Boulevard*
Arhusvej - Hgjresvingsbane med afkortet cykelsti. 400.000
Valdemarsvej*
Arhusvej - Optimering af ledelinjer og tilbagetraekning af bilisters stopstreger. | 30.000
Vennelystvej*

Liste over kryds udpeget i sortpletudpegningen og i forbindelse med borgerinddragelsen. Til lokaliteterne er angivet hvilket
tiltag der er tilteenkt, skal forbedre trafiksikkerheden pa stedet, samt en tilhgrende overslagspris. *Kryds som borgerne har
identificeret som usikre eller farlige i borgerinddragelsesprocessen.
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Denne liste angiver ulykkesbelastede straekninger med tilhgrende tiltag og overslagspris. Straekninger der blev
naevnt som usikre i borgerinddragelsesprocessen er ogséa angivet i listen. Se kortbilag T — Sortpletudpegning.

Straekning Tiltag Pris [kr.]
Adelgade/ Cykelbanen genetableres i den sydlige vejside pa straekningen | 15.000
@stervold mellem | forbi Lille Voldgade indtil krydset ved Ngrregade.
@stervold og
Vestervold
Fladbrovej- Sekundeerhelle ved Sgnderskovhedevej ved Dagsvad for at 75.000
Randersvej reducere dynamikken i krydset og derved saenke hastigheden.
mellem Over
Hornbaek og
Langa*
Hadstenvej syd 3 af de 5 ulykker involverer en pavirket trafikant (spiritus eller -
for Bggelundsvej* | narkotika) og anses derfor for ikke at kunne pavirkes af vejtek-
niske tiltag.
Hadsundvej Cykelsymboler etableres pé cykelsti ved sideveje og stgrre over- | 100.000
mellem Dronning- | karsler. Trafikforsgg med ensretning af Rypevej og Fasanve;j.
borg Boulevard og
Glentevej*
Hammelvej fra Venstresvingsbaner vil blive oprettet pd Hammelvej ved krydset | 1.575.000
E45 til kommune- | med Mgllevangsvej (Haslund) og ved krydset med Ngrgérdsvej
graensen* (Veerum). Rumlestriber etableres i vejsiden pa de straekninger,
hvor de ikke allerede findes.
Hobrovej mellem | Tilslutningen af Prins Christians Gade ggres mindre dynamisk | 225.000
Markedsgade og | og oprettes til vinkelret. Etablering af cykelsymboler ved tilslut-
Vester Altanvej* ninger. Forlaengelse af spaerreflader ved nr. 52.
Lucernevej ved Tilfgjelse af cykelsymboler ved overkgrsler samt opfriskning af | 65.000
Jem og Fix, Fgtex | cykelbaneafmaerkning.
m.fl.
Mariagervej Tilfgjelse af cykelsymboler ved overkgrsler samt afkortning af | 75.000
mellem Ymersve] | parkeringsbaner ved indkgrsler til bl.a. Shell.
og Glarbjergvej*
Udbyhgjvej ved Afmeerkning/rumlestriber langs vejsideparkering. 15.000
@stre Kirkegard*
Arhusvej mellem | Hastighedsnedsaettelse pa delstraekning af Arhusve;. 75.000

Haraldsvej og
Vennelystvej

Liste over straekninger udpeget i sortpletudpegningen og i forbindelse med borgerinddragelsen. Til lokaliteterne er angivet
hvilket tiltag der er tilteenkt, skal forbedre trafiksikkerheden pé stedet, samt en tilhgrende overslagspris. * Straekninger som

borgerne har identificeret som usikre eller farlige i borgerinddragelsesprocessen.
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Denne liste indeholder tiltag i kryds og pé straekninger, der er udpeget i forbindelse med udpegningen af
anbefalede skoleveje. Se kortbilag 2 — Skolevejsprojekter.

Kryds/straekning Skole Tiltag Pris [kr.]
Generelt 2 skoler Forsgg med opsaetning af skolevejsskilte | 100.000
Balgardsvej Asferg skole Advarselstavler ved skarpe sving, last- 50.000
bilforbud, hastighedsbegraensning til 60
km/t
Bjerregravvej Hornbeek skole Nedskiltning af hastighed i skarpe sving. | 20.000
Evt. lastbilforbud.
Bogebjergvej Assentoftskolen Nedskiltning af hastighed 40.000
B@sbrovej/Sti (mod Sendermarksskolen | Fodgaengerfelt med torontoanlaeg 500.000
Orkestervej) + haevet flade
Demstrupvej Grgnhgjskolen Nedskiltning af hastighed i skarpe sving 20.000
+ advarselstavler
Gl. Viborgvej Bjerregrav skole Dobbeltrettet cykelsti 10.700.000
Gl. Viborgvej Hornbaek skole Dobbeltrettet cykelsti 3.100.000
Kronborgvej/Dal- Grgnhgjskolen Oversigtsdeklarationer + fartdeempere 600.000
byovervej
Skolevaenget/Ha- Korshgjskolen Heevet flade 300.000
lagervej
Skovboulevarden/ Munkholmskolen Fodgaengerfelt med torontoanlaeg 500.000
Stationsvej + heevet flade
Spangen Korshgjskolen 2 minus 1 vej samt nedsat hastighed til 450.000
60 km/t
Stampenvej Assentoftskolen Nedskiltning af hastighed 40.000
Stoubyvej Grgnhgjskolen Nedskiltning af hastighed i skarpe sving * | 20.000
+ advarselstavler
Tebbestrupvej Sendermarksskolen | 2 minus 1 vej samt nedsat hastighed til 450.000
60 km/t
Tjeerbyvej Rismglleskolen Fortov 550.000
Tjeerbyvej/sti (mod Rismglleskolen Heevet flade 300.000
Kongelysdalen)
Terringvej Grgnhgjskolen Nedskiltning af hastighed i skarpe sving 20.000
Udbyhgjvej Korshgjskolen Dobbeltrettet cykelsti fra Harridslev til 14.600.000
Tvede
Ulstrupvej/ Langa skole Signalanlaeg 3.000.000
Randersvej
Veethvej/Feelledvej Langé skole Fodgaengerfelt med torontoanlaesg 200.000

Liste over kryds og straekninger pa anbefalede skoleveje, der er udpeget til tiltag der skal forbedre trafiksikkerheden. Listen
angiver yderligere hvilken skole den anbefalede skolevej er tilknyttet, samt det tiltsenkte tiltag med en tilh@rende overslagspris.
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/ Nr. | Straekning | Skole II\"’\/P‘
Langé Skole 1 |Balgdrdsvej |Asferg Skole
- 2 |Bggebjergvej | Assentoftskolen
s 3 |Stampenvej | Assentoftskolen
/ 4 |Gl Vibogvej |Bjerregrav Skole
Nr. | Straekning / 5 |Demstrupvej |Granhgjskolen 7§7
16 | Adelgade/@stervold mellem @stervold og Vestervold \ 7 | Stoubyvej Grgnhgjskolen B
|17 |Fladbrovej-Randersvej mellem Over Hornbaek og Langd Nr. | Kryds Skole 8 | Tarringvej Grgnhgjskolen
18 | Hadstenvej syd for Bggelundsvej /-’//K 6 | Kronborgvej/Dalbyovervej Grgnhgjskolen 9 |Bjerregravvej |Hornbaek Skole
19 |Hadsundvej mellem Dronningborg Boulevard og Glentevej 11 | Skoleveenget/Halagervej Korshgjskolen 10 | Gl. Viborgvej [Hornbaek Skole
20 |Hammelvej fra E45 til kommunegraensen 14 | Ulstrupvej/Randersvej Langd Skole 12 |Spangen Korshgjskolen
21 | Hobrovej mellem Markedsgade og Vester Altanvej 15 | Veethvej/Fzelledvej Langd Skole 13 | Udbyhgijvej Korshgjskolen
22 | Lucernevej ved Jem og Fix, Fgtex m.fl. 16 | Skovboulevarden/Stationsvej Munkholmskolen 13 | Udbyhgijvej Korshgjskolen
23 | Mariagervej mellem Ymersvej og Glarbjergvej 18 | Tjeerbyvej/sti (mod Kongelysdalen) | Rismglleskolen 17 |Tjeerbyvej Rismglleskolen
24 | Udbyhgjvej ved @stre Kirkegard 19 | Bgsbrovej/sti (mod Orkestervej) Sgndermarksskolen 20 | Tebbestrupvej | Sendermarksskolen
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